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RESUMO

Introducdo: A presente dissertacdo aborda a importancia dos parques urbanos para 0 meio
ambiente e para o bem-estar humano, destacando que o acesso adequado a esses espagos é
essencial para garantir seus beneficios. Em S&o Paulo, o transporte a pé é um dos modais mais
utilizados, sendo as calgadas fundamentais para garantir a acessibilidade aos parques. No
entanto, estudos apontam que a qualidade das cal¢adas na cidade é precaria, especialmente em
areas vulneraveis, o que pode levar a riscos para pedestres e dificultar o acesso de pessoas com
deficiéncia aos parques. A andlise da qualidade e acessibilidade das cal¢cadas no entorno dos
parques é crucial para a criacdo de politicas publicas mais justas e acessiveis. Objetivo:
Analisar a qualidade e a acessibilidade nas calgadas do entorno de parques urbanos da cidade
de S&o Paulo/SP, Brasil. Método: Trata-se de um estudo exploratorio, descritivo e de
abordagem quantitativa. Os procedimentos técnicos envolveram revisao de literatura, analise
de documentos, uso de geotecnologias e atividades de campo. Com base no mapa do indice de
Vulnerabilidade Social de Sado Paulo (IPVS), foram selecionados dois parques para fins de
realizacdo de diagnoéstico das calcadas de seu entorno, a saber o Parque Jardim da Conquista e
o0 Parque do Povo Mario Pimenta Camargo, localizados em areas de Alta VVulnerabilidade Social
e de Baixissima Vulnerabilidade Social, respectivamente. Para os diagnosticos das condicdes
das calcadas e travessias realizados em trabalhos de campo, foram estabelecidos percursos para
cada um dos parques visando o trajeto entre as entradas dos mesmos e 0s pontos de dnibus ou
estacOes de trem/metrd mais proximos. Desse modo, para o Parque do Povo, foram realizados
quatro percursos, contendo um total de 31 trechos e 4 travessias, e, para o Parque Jardim da
Conquista, foram realizados trés percursos, contendo um total de 23 trechos e 2 travessias. O
diagndstico foi entfo realizado por meio dos indices de Qualidade e de Acessibilidade de
Calcadas. Resultados: Os resultados apontam que, no Parque do Povo, algumas areas
apresentaram problemas significativos em relacdo a seguridade e manutencéo, especialmente
na primeira trilha, o que pode prejudicar a acessibilidade, mas as outras trilhas apresentaram
indices de seguridade mais altos. No Parque Jardim da Conquista, foram encontrados problemas
significativos em termos de seguridade, manutencédo e largura da calgada, com conflitos entre
pedestres e veiculos, calcadas em mas condic¢des, falta de areas adequadas de calgadas e larguras
efetivas inadequadas. Conclusdo: A metodologia aplicada pode ser considerada uma
ferramenta util para identificar problemas e definir acdes necessarias para melhorar as
condicdes das calcadas, o que pode contribuir para a implementacdo de melhorias que
contribuam para um ambiente seguro e acessivel. Além disso, os resultados permitem
corroborar estudos que apontam para as piores condi¢cdes de acessibilidade em calcadas
localizadas em &reas de maior vulnerabilidade social.

Palavras-chave: parques urbanos, calgadas, acessibilidade, vulnerabilidade social, indice de
Qualidade de Calcadas, indice de Acessibilidade de Calgadas, seguranca de pedestres, politica
publica, bem-estar humano.



ABSTRACT

Introduction: This dissertation addresses the importance of urban parks for the environment
and human well-being, highlighting that adequate access to these spaces is essential to ensure
their benefits. In Sdo Paulo, walking is one of the most commonly used modes of transportation,
with sidewalks being fundamental to ensure accessibility to parks. However, studies indicate
that the quality of sidewalks in the city is poor, especially in vulnerable areas, which can lead
to risks for pedestrians and hinder the access of people with disabilities to parks. The analysis
of the quality and accessibility of sidewalks around parks is crucial for the creation of more just
and accessible public policies. Objective: To analyze the quality and accessibility of sidewalks
around urban parks in the city of Sdo Paulo/SP, Brazil. Method: This is an exploratory,
descriptive, and quantitative study. The technical procedures involved literature review,
document analysis, use of geotechnologies, and field activities. Based on the Social
Vulnerability Index map of S&o Paulo (IPVS), two parks were selected for the diagnosis of the
sidewalks around them, namely Jardim da Conquista Park and Povo Mario Pimenta Camargo
Park, located in areas of High Social Vulnerability and Very Low Social Vulnerability,
respectively. For the diagnoses of sidewalk conditions and crossings carried out in fieldwork,
routes were established for each of the parks, aiming at the path between their entrances and
the nearest bus stops or train/subway stations. Thus, for Povo Park, four routes were carried
out, containing a total of 31 sections and 4 crossings, and for Jardim da Conquista Park, three
routes were carried out, containing a total of 23 sections and 2 crossings. The diagnosis was
then carried out using the Sidewalk Quality and Accessibility Indexes. Results: The results
indicate that in Povo Park, some areas presented significant problems regarding security and
maintenance, especially in the first trail, which can hinder accessibility, but the other trails
presented higher security indexes. In Jardim da Conquista Park, significant problems were
found in terms of security, maintenance, and sidewalk width, with conflicts between pedestrians
and vehicles, sidewalks in poor conditions, lack of adequate sidewalk areas, and inadequate
effective widths. Conclusion: The applied methodology can be considered a useful tool to
identify problems and define necessary actions to improve the conditions of the sidewalks,
which can contribute to the implementation of improvements that contribute to a safe and
accessible environment. In addition, the results support studies that point to the worst
accessibility conditions on sidewalks located in areas of greater social vulnerability.

Keywords: urban parks, sidewalks, accessibility, social vulnerability, Sidewalk Quality Index,
Sidewalk Accessibility Index, pedestrian safety, public policy, human well-being.
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1 Introducéo

O ano de 2007 marca 0 momento da historia em que 0 mundo passou a ter mais pessoas
vivendo em &reas urbanas do que em é&reas rurais. Desde entdo, a porcentagem de pessoas
vivendo em cidades tem crescido chegando a 55% da populagédo absoluta mundial no ano de
2018, e devera alcancar 68% desta populacdo no ano de 2050 (ONU, 2018).

Contudo, é possivel verificar que este processo de urbanizacdo foi desigual entre os
diferentes paises e regides do planeta, de tal modo que, dos 50% de toda a populagdo urbana
mundial no ano de 2018, verifica-se que a mesma estava concentrada em apenas sete paises, a
saber, China, India, Estados Unidos, Brasil, Indonésia, Japao e Federagio Russa. Enquanto isso,
diversos paises apresentavam baixas taxas de urbanizacdo, a exemplo dos paises africanos, cujo
continente, em 2018, ainda possuia taxas de 57% de sua populac¢do total vivendo em éreas rurais
(ONU, 2018).

Além disso, o ritmo da transicdo urbana também foi diferente entre os paises, a exemplo
do Brasil, que, até 1950, apresentava predominio de populacgéo rural (64%), enquanto outros
paises, como Inglaterra, Bélgica e Australia ja possuiam mais de 75% de suas populagdes
absolutas vivendo em cidades. Contudo, verifica-se que, no ano de 1980, a populagéo urbana
no Brasil passa a atingir 66%, fato que demonstra que o referido pais, teve um processo de
urbanizacdo tardio, porém, quando iniciado, se procedeu de modo bastante acelerado
(QUARESMA, et al., 2017).

Esse tipo de transicdo urbana, caracteristico especialmente de paises em
desenvolvimento, preocupa principalmente por ndo ter sido acompanhado pelo devido
planejamento urbano, fato que resultou em um Quadro marcado por muitos problemas a
exemplo da desigualdade e exclusdo social, bem como pelas diversas formas de poluicédo e
degradacdo das areas verdes.

Os parques urbanos estdo inseridos nos sistemas de areas verdes urbanas e, como tal, a
literatura aponta diversos beneficios dos mesmos as cidades, podendo citar 0s servigos
ecossistemicos (AMATO-LOURENCO et al.,, 2016; OLIVEIRA et al., 2011), regulagéo
térmica (COSTA et al., 2022; ZHANG et al., 2020 ), reducdo do escoamento superficial
(ZHANG et al., 2015), melhoria da qualidade do ar (POPEK et al., 2015; VIEIRA et al., 2018;
NOWAK et al., 2014), reducdo de ruidos (DONOVAN e BUTRY, 2010), melhorias a satde
fisica (CHRISTIAN et al., 2015; COHEN et al., 2014).; SUMINSKI et al., 2007) e saude
psicoldgica dos seres humanos (RIGOLON e NEMETH, 2016; MOYLE e WEILER, 2016),

entre outros.
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Os parques urbanos surgiram entre os aristocratas dos séculos XVI e XV1I sem relagcdes
com 0 povo ou com a prética de esportes, fungBes que marcam os parques da atualidade.
Contudo, gracas as transformacdes sociais, em especial, proporcionadas pela industrializacao,
0s parques passaram a desempenhar papel importante como espacos de atendimento de novas
demandas por parte da populacdo trabalhadora, especialmente no que se refere as praticas de
lazer e ao tempo de Gcio, necessarios a sobrevivéncia e ao aumento da qualidade de vida das
pessoas no ambiente estressante e degradante das cidades. Com o passar dos anos, 0s parques
urbanos passaram a incorporar novas funcgdes, a exemplo de préaticas de esporte e recreacao
infantil, bem como a receberem maior atencao por parte dos programas de governo existentes.

Diante do exposto, o conhecimento da importancia dos parques urbanos para a
populacdo citadina j& esta consolidado na producdo cientifica atual. Neste sentido, parte dos
estudos foca na qualidade do acesso proporcionado por tais espagos, dentre os quais, alguns
apontam que a proximidade de parques urbanos incentiva maior visitagdo de pessoas. Porém,
sabe-se que a proximidade locacional ndo necessariamente implica em acesso adequado a tais
espacgos, bem como aos servigos e aos beneficios que os mesmos possibilitam.

Em outras palavras, € possivel apontar que, mesmo estando proximos das pessoas, 0S
parques podem ser inacessiveis a elas, caso as condigdes de acessibilidade aos mesmos nédo
sejam favoraveis. Neste sentido, parte dos cidaddos ndo desfrutara dos beneficios
proporcionados por tais areas.

Essa falta de acesso tende a prejudicar ainda mais a parcela da populacdo urbana que
possui algum grau de deficiéncia fisica, bem como a populacdo que apresenta algum grau de
reducdo de sua capacidade de mobilidade, quer seja de forma permanente ou temporéria.

Sabe-se que grande parte da populacdo deficiente sofre com a exclusdo diante das
oportunidades existentes nas cidades, em funcdo dos problemas de acessibilidade que afetam a
efetivacdo da mobilidade desta importante camada da populacéo.

As calgadas, ou passeios publicos, exercem fundamental importancia neste contexto,
tendo em vista que se constituem nas partes do espaco urbano essencialmente direcionadas ao
pedestre. Nesse sentido, as diversas atividades desenvolvidas pelas pessoas nas cidades devem
ser facilitadas pelas calgadas. Contudo, a baixa qualidade destas, refletida por diversas
inadequaces de ordem fisica, acabam por dificultar a circulagdo de pedestres comuns, 0s quais,
muitas vezes, preferem andar nas faixas destinadas aos veiculos automotores, sendo expostos

ao risco de acidentes, que muitas vezes resultam em mortes.
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Se por um lado as calgadas inadequadas em termos de acessibilidade dificultam o
deslocamento dos pedestres comuns, elas, muitas vezes, impedem a mobilidade de pedestres
que possuem algum grau de deficiéncia fisica, como o0s usuarios de cadeiras de rodas,
deficientes visuais, ou até mesmo parte da populacdo que apresenta algum grau de reducédo de
sua capacidade de mobilidade, a exemplo de uma parte da populag&o idosa.

Assim, 0 acesso aos parques pela populacdo que se desloca a pé depende da qualidade
das calcadas, tendo em vista que tal acesso se d& por meio destas vias publicas. Cabe destacar
que, segundo METRO (2017), mais de 30% das viagens diarias ocorridas na Regido
Metropolitana de S&o Paulo se d&do por modo ndo motorizado, das quais mais de 97% ocorrem
a pe.

Neste sentido, entender a acessibilidade no entorno de parques urbanos por meio da
qualidade e dos servicos possibilitados pelas calcadas torna-se importante instrumento
diagndstico que podera fundamentar futuras politicas publicas que visem a construgdo de

cidades mais justas, inclusivas e equanimes.

1.1 Problema de Pesquisa

Os parques urbanos trazem muitos beneficios ao meio ambiente urbano, tais como a
melhoria das condicdes de poluicdo atmosférica, sequestro de carbono, reducdo do escoamento
superficial e diminuicdo de inundacBes urbanas, recarga de lencol freatico, embelezamento
urbano, amenizacao térmica do efeito conhecido como ilhas de calor, entre outros. Eles também
proporcionam inimeros beneficios fisicos, psicolégicos e espirituais ao ser humano.

Nesse sentido, torna-se necessario garantir o acesso adequado da populacdo citadina a
tais e aos seus respectivos beneficios.

Sabe-se que, dentre os modais de transporte utilizados em S&o Paulo, o transporte ndo
motorizado, especialmente o transporte a pe, trata-se de um dos mais importantes,
correspondendo a mais de 30% dos deslocamentos diérios realizados pela populagéo.

As calgadas sdo as partes do espaco publico destinadas ao pedestre, sendo
indispensaveis a garantia do devido acesso por parte da populacdo as diversas partes do espago
urbano, dentre as quais, os parques. Nesse sentido, a qualidade das cal¢adas e sua adequacgéo as
normas existentes influenciam no seu grau de acessibilidade, bem como em seu nivel de servico.

Ocorre que estudos, a exemplo de Calado (2019), apontam as mas condices de

trafegabilidade e acessibilidade da maior parte das cal¢adas existentes na cidade de Sao Paulo,
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especialmente em &reas caracterizadas por apresentarem piores indicadores de vulnerabilidade
social.

Isso se torna um problema sério, pois muitos pedestres sdo desestimulados a transitarem
pelas calcadas durante seus percursos e passam a caminhar pelas vias destinadas aos veiculos
automotivos, como ruas e avenidas. Tal fato, além de refletir a falta de cuidado do planejamento
e da construcdo do espaco urbano para com o pedestre, cria um Quadro de inseguranca que
acaba por elevar o risco e 0 nimero de acidentes, 0s quais, muitas vezes pode levar a lesdes
temporarias ou permanentes, bem como a morte desses pedestres. Alem disso, muitos acidentes
que ocorrem no espaco urbano e que resultam em lesdes fisicas severas ocorrem em calcadas.

Se este Quadro, marcado por calcadas inadequadas e pela exposi¢do dos cidaddos ao
risco, dificulta o exercicio do direito a cidade pela populacdo que ndo apresenta limitacdes em
termos de mobilidade, para o caso da populacdo que apresenta algum grau deficiéncia fisica,
tais obstaculos literalmente impedem que esta populacdo usufrua das oportunidades existentes
nas cidades, dentre as quais, destaca-se aqui aquelas proporcionadas pelos parques urbanos.

Assim, a andlise da qualidade e da acessibilidade das calgadas no entorno de parques
urbanos trata-se de uma questdo que merece estudos, inclusive para que se possa contribuir com
futuras politicas pablicas voltadas a construcdo de espacos urbanos mais justos, acessiveis e

equanimes.

1.1.1 Questao de Pesquisa
Como se encontram a qualidade e a acessibilidade das calgadas do entorno de parques urbanos

da cidade de Sao Paulo?

1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo geral
Analisar a qualidade e a acessibilidade nas cal¢adas do entorno de parques urbanos da cidade
de S&o Paulo/SP, Brasil.

1.2.2 Objetivos Especificos
- Selecionar pargues urbanos localizados em areas de diferentes niveis de vulnerabilidade

social na cidade de Sao Paulo;
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- Analisar a qualidade das caracteristicas fisicas das calcadas do entorno dos parques
urbanos selecionados;

- Analisar a acessibilidade das calgadas do entorno dos parques urbanos selecionados;

1.3 Justificativa

Segundo Bahriny e Bell (2020), uma vez que os parques urbanos trazem inimeros
beneficios ao ser humano, melhorar 0 acesso a eles € de grande importancia. Para estes autores,
desde a década de 1970, observou-se que a equidade espacial (entendida como a acessibilidade
mais ou menos igual aos espacos publicos para todos os residentes urbanos, independentemente
da classe socioecondmica, por exemplo) é fundamental para garantir que todas as pessoas
tenham a possibilidade de usufruir de seus beneficios.

Nesse sentido, destaca-se que ha uma vasta producdo cientifica dedicada a avaliacdo da
acessibilidade de parques urbanos e que aponta para a distancia, ou raio de servico, como um
importante indicador de avaliagdo. Tais estudos consideram que a acessibilidade aos parques
ocorre quando a distribuicdo espacial dos mesmos atende a demanda dos residentes do entorno.
Além disso, eles também destacam que pessoas que vivem prdximas a um parque urbano sdo
mais propensas a se exercitarem diariamente e a interagirem socialmente do que aquelas que
vivem em locais mais distantes, o que demonstra que quanto maior a distancia em rela¢do a um
parque, menor o grau de satisfacdo em relacdo a facilidade de seu uso por parte de potenciais
frequentadores (ZENING XU, et al., 2019; MACEDO, 2010;SAKATA et al., 2018;
CASIMIRO, 2020; OLIVEIRA, 2010; CHRISTIAN et al., 2015; COHEN et al., 2014 ).

Destaca-se, porém, no ambito do presente estudo, que a contiguidade nem sempre
representa acessibilidade. Nesse sentido, € possivel que um parque que esteja proximo em
termos locacionais, a0 mesmo tempo, esteja distante ou inacessivel a uma parcela da populacgéo,
dadas as suas mas condicdes de acessibilidade. Nesse sentido, os problemas de acesso se
colocam como obstaculos ou elementos dificultadores, que acabam por ampliar as
desigualdades e a segregacao de uma parcela significativa da populagéo, especialmente daquela
que apresenta deficiéncias em termos de mobilidade.

Nesse sentido, analisar as condi¢cdes de acesso proporcionadas pelas cal¢adas aos
parques urbanos torna-se fundamental a futuras politicas publicas voltadas & producdo de um

espaco urbano mais justo e equanime.
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1.4 Estrutura do Trabalho

Esta pesquisa estd estruturada em cinco sec¢des, sendo a primeira constituida pela
presente introducédo, contendo o problema e a questao de pesquisa, 0s objetivos e a justificativa.
Na segunda secdo é apresentado o referencial teorico, que se divide em cinco subsec¢des, sendo
a primeira voltada a exposicao de trabalhos que se voltaram a abordagem conceitual de parques
urbanos; a segunda estd focada no surgimento e desenvolvimento dos parques urbanos; a
terceira apresenta os parques urbanos do municipio de Sdo Paulo e aborda questdes da gestdo
dos mesmos; a quarta trata dos parques urbanos e seus beneficios as pessoas que residem nas
cidades; e a quinta subsecdo aborda as calcadas, sua importancia e adequacao as normas. Na
terceira secdo, apresenta-se 0 meétodo de pesquisa, contemplando a caracterizacdo e o
delineamento da pesquisa, os procedimentos metodoldgicos, a consolidagdo metodoldgica, 0s
procedimentos de coleta e de analise de dados. Na quarta secao, sdo apresentados os resultados
e discussdes, seguidos pela quinta e sexta se¢des, nas quais sdo apresentadas as consideracdes

finais e as referéncias bibliogréficas utilizadas na presente dissertacdo, respectivamente.

2 Revisao Bibliografica

2.1 Areas verdes e parques urbanos: abordagem conceitual

Tendo em vista a inexisténcia de uma classificacdo especifica mundial para parques
urbanos (ZENING XU, et al., 2019), iniciaremos este capitulo com um esforco direcionado a
apresentacdo de sua definicdo. 1sso se faz necessario, uma vez que, segundo Scocuglia (2009),
a grande variedade de parques urbanos, bem como de suas dimensdes, formas, tratamentos
paisagisticos, funcGes e equipamentos, torna dificil sua definicao.

Casimiro (2020) também observa que, apesar do municipio de Sao Paulo se destacar por
sua grande quantidade de parques urbanos, ndo é possivel identificar uma definicdo unanime
até mesmo nos documentos gerados pelo poder publico.

Assim, iniciando-se pelo sentido etimologico do termo parque, verifica-se que 0 mesmo
provém do latim “parricus” indicando um bosque cercado onde haveria caga ou uma extensao
de terreno arborizada e fechada que circunda uma propriedade ou que esta anexa a esta. No
Brasil, o termo tem sido aplicado como sinénimo de jardim publico arborizado, ou ainda, como
area natural demarcada pelo governo, o qual a coloca sob sua protecdo a fim de conservar

integralmente sua flora, fauna e belezas cénicas naturais. Tais areas podem abrigar apenas
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atividades humanas que tenham objetivos educacionais, recreativos e cientificos (FERREIRA,
2010).

Bargos e Matias (2011) também destacam que, apesar de grande parte dos pesquisadores
apontarem a vegetacdo como um importante indicador de qualidade ambiental urbana, ha
equivocos conceituais entre os que estudam o tema, o que se verifica pelo uso inadequado de
termos como &reas verdes, espacos livres, areas de lazer, como se fossem sinénimos, o que ndo
sdo. Para os referidos autores, apesar da inexisténcia de uma definigdo consensual, o termo mais
utilizado para se referir a vegetacdo urbana e areas verdes, as quais apresentam diferencas em
termos de classificacdo e funcdo, podendo ser de ordem ecoldgica, de lazer, estética, entre
outras.

Rubira (2016) aponta que areas verdes, no entanto, se diferem de espacos livres de
construcdo, de areas de lazer e de arborizacdo viaria (RUBIRA, 2016).

Llardent (1982) ja apresentava as diferencas entre sistemas de espacos livres, espacos
livres e areas verdes. Assim, para o autor, sistemas de espacos livres sdo 0 conjunto de espacos
urbanos que se encontram ao ar livre e que sdo destinados ao pedestre para descanso, passeio,
pratica de esportes, recreio e entretenimento em seus momentos de 0cio; espacgos livres sdo as
diferentes areas verdes que formam o sistema de espacos livres; e areas verdes sao quaisquer
espacos livres nos quais ha predominancia de areas plantadas de vegetacao, correspondendo,
no geral, ao que “se conhece como parques, jardins ou pragas”.

Lima et al. (1994) também denominam pracas, jardins publicos e parques urbanos como
areas verdes. Sendo que, para tais autores, parques urbanos se enquadram como uma area verde
com funcdo ecoldgica, estética e de lazer, diferenciando-se, porém, das pragas e dos jardins
publicos, por sua maior extensdo. Ja as pracgas seriam espacos livres publicos, que contam com
vegetacdo e que ndo se encontram impermeabilizados, bem como que possuem o lazer como
funcdo principal. Estes dois se diferenciam de arborizacdo urbana, a qual ndo integra o sistema
de areas verdes, sendo apenas representada por elementos arboreos no interior da cidade, a
exemplo de arvores plantadas em calcadas.

Macedo e Sakata (2001) também destacam que a definicdo de parques no Brasil nem
sempre é precisa. Para 0s autores, 0 parque trata-se de todo espago de uso publico que se destine
a recreacao de massa, que incorpore intencdes de conservagao e cuja estrutura morfologica ndo
seja diretamente influenciada em sua configuracdo por nenhuma estrutura construida em seu

entorno.
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Considerando tal defini¢do, observa-se que muitas areas atuais que sdo consideradas
como parques de pequeno porte “ndo passam de pracas de vizinhanga”, visto que, por suas
pequenas dimensdes, ndo sdo capazes de abrigar equipamentos de lazer, tanto em termos de
quantidade como de diversidade (MACEDO, 2010).

Sakata et al. (2018) observam que alguns parques sdo claramente &reas que ndo
deveriam ser denominadas como tal, mas que, por outro lado, existem areas que apontam a
necessidade de revisdo do conceito de parque, de modo a que sejam incluidas nesta categoria.

Tais autores, ao comentarem a definicdo de Macedo e Sakata (2001), apontam que a
época, estes autores consideraram que para uma area ser denominada como parque urbano, seria
necessario haver quatro elementos, a saber: “apropriacgéo social; usos multiplos de lazer; algum
grau de isolamento da cidade para usufruto dos frequentadores; relativa independéncia do
parque em relagdo ao entorno”. Tal independéncia nao se verificaria nas pragas, visto que estas
seriam uma categoria de espaco livre na qual ndo ocorre a perda da percepcao das ruas e das
construgdes.

No entanto, nos anos seguintes, passaram a surgir parques que ndo se enquadravam em
tal definicdo, a exemplo de espagos que ndo proporcionavam usos recreativos, ou de areas que
foram denominadas como parques apenas para atender ao interesse de protecdo por parte da
legislacdo ambiental. Além desses, também existem casos de espacos livres, como pracgas, que
passaram a ser chamadas de parques, sem atender os critérios mencionados. Por fim, também
existiam casos opostos, a saber, de espacos de usos caracteristicos e que eram ocupados pela
populacdo aos finais de semana, mas que nao receberam a denominacao de parques (SAKATA
etal., 2018).

Em Séao Paulo, adotou-se o termo parque para espagos publicos destinados a protecdo
ambiental ou ao lazer, porém “ndo necessariamente com ambas as caracteristicas”. Neste
municipio, adotou-se a categoria parque para mudar a gestdo do espaco, a qual passou a ser de
responsabilidade da Secretaria do Verde e Meio Ambiente (SVMA), com recursos e Quadros
funcionais especificos. Além disso, “para inflar o nimero de parques criados em determinada
gestdo administrativa, algumas pragas foram assumidas pela SVMA e denominadas parques”,
algumas das quais eram cercadas e fechadas a noite, quando conveniente (SAKATA et al.,
2018).

De acordo com estes autores citados, tal confusdo gerada acaba por dificultar a adequada

classificacdo e gestdo de tais areas, fato que também foi observado por Casimiro (2020).
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Este Gltimo autor também observou a falta de pardmetros para definicdo, planejamento
e gestdo das diversas tipologias do Sistema de Areas Verdes. Segundo o mesmo, apesar da
distingdo historica entre parques e pracas, verifica-se que a inclusédo de uma area em qualquer
uma dessas tipologias varia por critérios relativos, normalmente relacionados a conveniéncia
de responsabilidade de sua manutencao. Tal questdo dificulta a correta “aplicacdo de recursos
em contratos de manejo, segurancga e de funcionarios, podendo contribuir para desperdicios na
utilizacao de recursos publicos™.

Casimiro (2020) aponta o atual Plano Diretor Estratégico de Sdo Paulo como exemplo
de tal divergéncia, o qual, destaca inicialmente que os parques publicos sdo espacos cuja
implantacdo objetiva o equilibrio da relacdo entre as &reas verdes e livres e 0o ambiente
construido, bem como a garantia de espacos de lazer e recreacdo a populacédo. Entretanto, em
outros trechos do Plano, os parques sdo descritos de modo genérico por sua funcdo ambiental,
especialmente no que diz respeito a protecdo da rede hidrica. Deste modo, a funcdo de
preservacdo ambiental “sobrepuja a sua finalidade de recreacdo”, servindo inclusive para o
estabelecimento de uma classificacdo, que distingue parques urbanos, dos lineares (aqueles
ligados a protecdo dos cursos d’agua), e os naturais (que se tratam de unidades de conservacgao
de cunho integral).

De modo geral, conforme destaca Casimiro (2020), “o conjunto de parques publicos
planejados, implantados e geridos pelo poder publico municipal ndo segue uma linha coerente
e baseada em defini¢des claras acerca desse equipamento urbano, acarretando um arrolamento

de areas com distintos atributos e necessidades”.

2.2 Parques urbanos: surgimento e desenvolvimento

Os parques como lugares de trocas sociais surgem entre os aristocratas dos séculos XVI
e XVIIL “sem comportar o povo, muito menos esportes”. Os relatos das praticas da aristocracia
de algumas cidades europeias de passear por jardins e avenidas arborizadas sdo registrados a
partir do século XV1, a exemplo de cidades espanholas, italianas e francesas. Essa ideia também
esteve presente em alguns dos parques da América espanhola e no Brasil, a exemplo do Passeio
Publico do Rio de Janeiro, inaugurado em 1783, e que tinha por objetivo o embelezamento da
cidade nos moldes europeus e servir de passeio “para a elite local, que trajava vestidos e casacas
pesadas sob o sol dos tropicos enquanto contemplavam o mar” (SAKATA et al., 2018).

Ja o parque urbano “com bosques, gramados, caminhos e equipamentos para jogos ¢

brincadeiras” surge no continente europeu como consequéncia da Revolucao Industrial, pela
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necessidade de “prover as cidades com espagos para recreagdo das massas que se urbanizaram”
e que passaram a habitar “grandes cidades industriais congestionadas e poluidas™. Este
imaginario coletivo de parque urbano se difere da imagem romantica dos “campos gramados,
bosques e lagos acomodados sobre o terreno suavemente modelado, que havia sido aplicada na
reconfiguracdo das propriedades rurais inglesas”, antes do século XIX (SAKATA et al., 2018).

Barbossa e Pasqualetto (2013) também apontam a relagdo da origem dos parques com a
urbanizacéo e a industrializacdo dos paises a partir do século XIX, tendo em vista a necessidade
de criacdo de espacos adequados ao atendimento de novas demandas sociais nas cidades, tais
como o lazer, o tempo do 6cio, bem como da necessidade de criacdo de um espaco que pudesse
se contrapor, tal como exposto por Kliass (2010), ao ambiente urbano, por meio de objetos
visuais que fossem antagdnicos aos das ruas e casas, servindo, assim, como terapia as pessoas.

E neste mesmo sentido que Sakata et al. (2018) destacam que a ideia do parque urbano
reflete a contradicdo de fugir do urbano, ou de ser um espa¢o publico urbano que se opde ao
que a cidade representa, tendo como base a ideia de fuga para um cenario campestre, que esta
associado a valorizacdo urbana e dos loteamentos das classes alta e média.

Scocuglia (2009) também destaca que a definicdo de parques urbanos como
equipamentos publicos surgiu a partir das experiéncias inglesas, francesas e norte-americanas,
paralelamente a formacdo das cidades no final do século XVIII e tendo, como apogeu, as
décadas de 1850 e 1860, tanto na Europa como nos Estados Unidos da América.

Assim, segundo Scalise (2002), na Inglaterra, no fim do século XVIII, o parque surgiu
como um fato urbano relevante e teve seu apice de desenvolvimento no século XIX,
especialmente com a reformulagdo de Haussmann em Paris e com o Movimento dos Parques
Americanos, liderado por Frederick Law Olmsted. Ainda segundo o mesmo autor, no século
XIX, surgiram os grandes jardins contemplativos, os parques de paisagem, os parkways, 0s
parques de vizinhanca americanos e os pargues franceses formais e monumentais.

No caso do Brasil, por este pais ndo apresentar uma rede urbana expressiva até meados
do século XX, 0s parques urbanos, ao contrario dos europeus, ndao surgiram da urgéncia social
de atender as necessidades das massas urbanas no século XIX. Assim, 0s parques urbanos
brasileiros, neste periodo, sdo criados como uma extensdo ao cenario das elites emergentes, que
controlavam o pais e que buscavam uma Figuracdo urbana que reproduzisse modelos
internacionais, especialmente os ingleses e franceses (MACEDO, 2010).

Macedo (2010) também aponta que 0s poucos parques construidos, apos chegada da

familia real portuguesa em 1808 no Brasil, estavam restritos as areas centrais e a bairros de elite
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das grandes cidades, como a cidade do Rio de Janeiro, na qual foram construidos os primeiros
parques publicos, a saber, o Passeio Publico (1783), o Jardim Botéanico (1808) e o Campo de
Santana (1873).

O Brasil, no século XIX e até meados do século XX, 0s parques se constituiram em
“elemento importado, totalmente alheio as necessidades sociais da massa urbana da época”, a
qual encontravam nos terreiros e nas varzeas os locais para seus passeios, banhos, piqueniques
e jogos. Estas areas se encontravam nos vazios urbanos, dado o crescimento descontinuo das
cidades, e eram utilizadas pela populacdo mais pobre, tanto para moradia quanto para o lazer
(SAKATA et al., 2018).

Na cidade de S&o Paulo, apenas ao final do século XIX, é que as areas verdes deixam
de serem restritas ao embelezamento urbano para as elites, passando a vigorar a concepg¢do dos
parques como elemento chave no planejamento urbano, incorporando novas funges como as
de esporte e recreio (OLIVEIRA, 2010).

Somente nos Gltimos vinte anos do século XX, por conta da crescente urbanizagdo
brasileira, observou-se um aumento de interesse politico na implantacdo e na formacao de
parques publicos no Brasil, com a crescente implantacdo dos mesmos em médios e grandes
aglomerados urbanos de responsabilidade tanto municipal como estadual (MACEDO, 2010).

Assim, na medida em que os mencionados vazios urbanos utilizados para o lazer dos
mais pobres comecaram a se tornarem escassos, tendo em vista a intensificacdo do processo de
urbanizacdo brasileira a partir da segunda metade do século XX, os equipamentos urbanos
destinados ao lazer comecaram a se tornar uma realidade social, fazendo surgir a Figura do
parque publico multifuncional. Neste contexto, alguns jardins boténicos existentes, além de
parques de palacios e terrenos em torno de sedes de fazendas passaram a ser convertidos em
parques publicos para o uso da populacdo (MACEDO e SAKATA, 2001).

Também no século XX verificou-se que, no Brasil, sdo introduzidos novos modos de
apropriacéo e novas funcdes aos parques publicos, a exemplo da implantacdo de playgrounds e
tanques de areia para a recreacao infantil, bem como de pistas de corridas e de bicicletas, além
de quadras e campos para a pratica de atividades esportivas. O mesmo se verificou em outros
paises, a exemplo da Alemanha e dos Estados Unidos (MACEDO e SAKATA, 2001).

Além disso, nas décadas de 1970 e 1980, o poder publico passou a direcionar maior
atencdo a criacdo de parques nas grandes cidades brasileiras, 0 que se pode verificar pela

incorporacdo desse objetivo nos programas de governo. Neste periodo, criou-se a “primeira
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geragdo de parques modernos, que possui a caracteristica de serem parques de vizinhanga, mais

simples que os grandes parques tradicionais” (SAKATA, 2018).

2.3 Os parques urbanos e seus beneficios as pessoas

Muitos autores destacam as diversas funcdes desempenhadas pelos parques urbanos, a
exemplo de Leon Balza (1998), que aponta as funcdes de recreacgdo, estruturacdo da forma
urbana, de estética, de contemplagdo, de uso educativo, além de funcBes sociais, culturais e
ecoldgicas.

Zening Xu, et al. (2019) também apontam os parques urbanos como componentes
importantes dos espacos verdes urbanos e que desempenham papel fundamental na
modernizacdo urbana e no desenvolvimento sustentavel. Além disso, os autores também
destacam que parques urbanos que possuem espacos de areas verdes e de dgua desempenham
diversas funcdes, sendo fundamentais a medicao da habitabilidade de uma cidade.

Dentre os beneficios que os parques urbanos trazem a cidade, podem ser destacados
como exemplos a sua capacidade de resisténcia a especulacdo imobiliaria na area de sua
implantacdo, visto que a instituicdo de um parque impossibilita que essa area seja convertida
em mais um empreendimento imobiliario (KLIASS, 1993); seus atributos estéticos que
diversificam a paisagem urbana e embelezam as cidades (GUZZO, 1997; MAGALHAES e
CRISPIM, 2003; Hildebrand et al.,, 2001); sua capacidade de capturar contaminantes
atmosféricos (MARTINS, et al., 2021; SELMI, et al., 2016; NOWAK et al., 2018) e de
contribuir para melhoria da qualidade do ar (Popek et sl., 2015; Vieira et al., 2018; Nowak et
al., 2014 ); outros autores também destacam os beneficios econémicos proporcionados pelas
areas verdes e parques urbanos devido a reducéo no custos de assisténcia de satde (Brushell e
Eagles, 2007; Harper et al., 1997; Crompton, 2009), entre outros.

Entretanto, tendo em vista os objetivos do presente estudo, esta se¢do sera direcionada
para a apresentacdo de alguns dos beneficios diretos que os parques urbanos proporcionam as
pessoas.

Rigolon e Németh (2016) apontaram que varios estudos tém mostrado que visitar
parques urbanos regularmente traz diversos beneficios ao bem-estar de criancas e adolescentes,
especialmente em termos de salde fisica, mental e desenvolvimento pessoal.

Também neste sentido, sabe-se que parques proximos proporcionam oportunidades para
a realizacao de atividades fisicas, o que contribui para a reducdo da obesidade entre os jovens
(CHRISTIAN et al., 2015; COHEN et al., 2014).
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Esse papel é ainda mais importante quando observamos o fato de que, segundo Suminski
et al. (2007), a obesidade trata-se do maior risco para doengas crénicas como hipertenséo,
dislipidemia, doenca coronariana, diabetes ndo dependente de insulina e diversas formas de
cancer.

Os parques também podem proporcionar as pessoas que habitam &areas urbanas, um
ambiente com elementos naturais, a exemplo de arvores, gramados, corpos de agua e paisagens
naturais, sendo que o contato com esta natureza pode contribuir para a melhoria da satide mental
das pessoas jovens e para aumentar o bem-estar, tendo em vista atuar na reducdo dos niveis de
estresse, bem como na melhoria da capacidade de concentracdo e atencdo de seus
frequentadores (Rigolon e Németh, 2016).

Christian et al. (2015) destacam que brincar livremente na natureza pode ser
particularmente benéfico para o desenvolvimento cognitivo e fisico.

N&o sé entre os mais jovens, Moyle e Weiler (2016) destacam que o turismo, lazer e
recreacdo em parques tém sido apontados como provedores de uma série de beneficios a satde
mental e fisica de seus visitantes, ampliando sua qualidade de vida.

Estes mesmos autores observam que a literatura tende a segmentar os beneficios dos
parques em categorias principais, das quais, se destacam, no &mbito do presente estudo, a fisica,
a psicoldgica e a sociocultural. Destacaram ainda que devido aos elevados custos da assisténcia
de saude, tém-se dado maior importancia, no debate publico, aos beneficios oferecidos pelo
lazer e pela recreacdo nos parques como medidas de salde preventiva.

Segundo Leahy et al. (2009), a oportunidade para a realizacdo de exercicios fisicos
regulares, proporcionada pelos parques, gera beneficios fisioldgicos que podem reduzir uma
vasta gama de problemas de saude.

Henderson e Bialeschki (2005) apontam que atividades como ciclismo, caminhada e
corrida em parques ndo sé oferecem beneficios fisioldgicos para a saide, como também sao
agradaveis, incentivando a longo prazo a participagdo. Alvarez e Larkin (2010) também
destacam que evidéncias sugerem que a proximidade de parques urbanos resulta em maior
pratica de atividade fisica, fato que traz mais beneficios a saude de seus visitantes.

De acordo com Moyle e Weiler (2016), os beneficios fisioldgicos obtidos por
frequentadores de parques urbanos e que séo frequentemente citados pela literatura incluem a
reducdo do risco de ataque cardiaco e do colesterol, aumento da aptiddo cardiovascular e

manutenc¢do saudavel de musculos e 0ssos.
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Neste mesmo sentido, Orsega-Smith et al. (2004) apontaram que a atividade fisica
durante a visita a parques levou a uma reducéo do indice de Massa Corporal entre aqueles que
mantem visitas frequentes.

Além dos beneficios de ordem fisica, outros autores tem apontado os beneficios de
ordem psicoldgica, a exemplo de More e Payne (1978), os quais demonstraram que usuarios de
parques reportaram baixos niveis de ansiedade e tristeza ap6s sua visita a0s mesmos. O mesmo
foi observado por Godbey e Blazey (1983), os quais relataram melhoras no humor das pessoas
apos visitarem parques. Sobre tais beneficios, também pode ser citado o trabalho de Hull e
Michael (1995), que observaram que quanto mais as pessoas permanecem nos parques, menos
reportam condicdo de estresse.

Salazar e Menéndez (2007), de modo semelhante, apontam que 0s parques podem
contribuir para a melhoria da sadude publica ao estimular exercicios fisicos e mentais, provendo
um importante antidoto para o estresse da vida no espago urbano.

Moyle e Weiler (2016) explicam que os efeitos restauradores da exposi¢do a ambientes
naturais proporcionada pelos parques tém sido amplamente documentados por estudos
empiricos. Para os autores, os beneficios psicologicos comumente identificados pela literatura
especializada se referem ao bem-estar, a0 aumento da qualidade de vida, a melhoria da
percebida, reducédo da depresséo, ao aumento da autoconfianca e da capacidade de resolucao de
problemas. Além desses, 0s autores também apontam que 0S parques proporcionam
oportunidades de encontro da paz e do alcance de beneficios de ordem espiritual.

Svendsen et al. (2016) também destacam diversas pesquisas que apontam os beneficios
"psico-socio-espirituais"” que os parques promovem aos seus frequentadores. Para esses autores,
algumas pessoas vivenciam experiéncias psicologicamente libertadoras em &reas naturais
urbanas porgue, ao contrario de outros espacos publicos, os parques oferecem liberdade e um
lugar para ser criativo e meditativo. Os autores ainda destacam que o bem-estar espiritual
aprimorado foi positivamente correlacionado com o tempo gasto em lugares percebidos como
bonitos e relaxantes.

Além desses, Moyle e Weiler (2016) também apontam que os parques trazem beneficios
sociais e culturais aos seus frequentadores, tendo em vista que podem tornar os bairros mais
habitaveis, criar maior sensacdo de comunidade, oferecer atividades recreativas para pessoas
em situacdo de vulnerabilidade, bem como conectar pessoas de diversas origens culturais,

permitindo maior interagdo social.
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2.4 Os parques urbanos do municipio de S&o Paulo e sua gestao

A cidade de Séo Paulo inaugurou o seu primeiro jardim publico, com a fungéo de jardim
boténico, no ano de 1825. Ainda no século XIX, foram criados os parques Ilha dos Amores,
que foi extinto em duas décadas, e o Trianon, que foi denominado em sua criacdo como Bosque
da Avenida no ano de 1892. Até 1960, a cidade de S&o Paulo contava com sete parques publicos
e, até o fim da década de 1980, foram acrescidos mais dezenove parques; nos anos 1990, foram
inaugurados mais cinco parques; até 2010, mais quarenta e dois; €, até 2016, mais vinte e dois,
fazendo com que S&o Paulo passasse a ter 95 parques neste ultimo ano. Além desses, devem
ser citadas também as cinco areas de preservacdo, bem como os doze parques estaduais e 0s
seis parques naturais existentes (CASIMIRO, 2020).

Ao longo do século XX, a prefeitura de Sdo Paulo adotou estruturas internas
organizacionais sélidas para a producéo do seu Sistema de Areas Verdes. Assim, no ano de
1935, criou-se a Subdivisao de Parques Jardins e Cemitérios; trinta e trés anos depois, a saber,
no ano de 1968, foi criado o Departamento de Parques e Jardins, o qual foi alterado para
Departamento de Parques e Areas Verdes (DEPAVE), no ano de 1978; por fim, criou-se a
Secretaria do Verde e Meio Ambiente (SVMA) no ano de 1993 (CASIMIRO, 2020).

A Divisédo de Gestdo de Parques Urbanos (DGPU), conhecida como Depave 5, antes da
reestruturacdo da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente (SVMA), é responsavel por gerir
105 parques municipais urbanos, incluindo neste nimero os parques lineares. Dentre 0s
trabalhos realizados pela referida Divisdo destaca-se a autorizagdo para a realizacdo de eventos,
o0 recebimento de doacdes, a assisténcia a Coordenacdo de Gestao dos Colegiados para uma boa
atuacdo dos Conselhos Gestores de Parques, a realizacdo e implantacdo do plano de gestdo dos
parques, a criacdo da estrutura e implementacdo das diretrizes e cronogramas para O
desenvolvimento dos trabalhos de manejo e conservacdo dos recursos naturais. Para tanto,
existe um grupo de profissionais de formacdo multidisciplinar, composto por engenheiros
agronomos e florestais, botanicos e gedgrafos (PMSP, 2022).

Conforme o Plano de Desenvolvimento Estratégico (PDE), a DGPU trabalha com
subdivisoes, a fim de compreender as necessidades e caracteristicas dos parques. Assim sendo,
a estrutura se divide em Parques Urbanos e Parques Lineares, os Parques Urbanos se situam no
perimetro interno a Cidade e eles possibilitam proteger trechos de mata ou lagos existentes na
cidade. Sua administracéo se da de modo individualizado, contendo portaria, zeladoria e gradis
como estrutura de protecdo ao seu redor. Apesar de sua principal finalidade ser a de proteger a

31



biodiversidade, os parques urbanos também contam com instalacdes de lazer e, em alguns,
voltadas a pratica esportiva (PMSP, 2022).
Ja os Parques Lineares, em geral, séo abertos e eventualmente alguns apresentam uma

protecao fisica, como por exemplo os gradis. O principal objetivo desse tipo de parque é o de:

“proteger e recuperar as areas de preservacao permanente
e 0s ecossistemas ligados aos corpos d’agua; proteger,
conservar e recuperar corredores ecologicos; conectar
areas verdes e espacos publicos; controlar enchentes;
evitar a ocupacdo inadequada dos fundos de vale;
propiciar areas verdes destinadas a conservacao
ambiental, lazer, fruicdo e atividades culturais; ampliar a
percepcao dos cidaddos sobre o meio fisico” (art. 273 do

PDE).

Por conta de suas caracteristicas, ndo sdao todos os parques lineares que possuem uma
sede administrativa. Entretanto, esse tipo de parque pode contar com uma boa infraestrutura de
lazer, incluindo equipamentos de ginastica e parque de recreagdo infantil.

Outros parques se enquadram como “parques de orla”, por estarem localizados nas orlas
das represas Billings e Guarapiranga. Sdo categorizados como urbanos ou lineares, porém, ndo
se enquadram como uma categoria em si. Destaca-se, porém, que desempenham importante
funcdo de protecdo de mananciais.

Assim sendo, os Parques Municipais geridos pela referida Divisao se distribuem por

Regides, conforme segue:

Parques da Regido Norte - 15 parques

Anhanguera (1979), Canivete (2010), Cidade de Toronto (1992), Fogo (Linear) (2008),
Jacintho Alberto (2007), Jardim Felicidade (1990), Lions Clube Tucuruvi (2008), Pinheirinho
d’Agua (2009), Rodrigo de Gasperi (1982), S&o Domingos (1980), Sena (2003), Senhor do
Vale (2010), Tenente Brigadeiro Roberto Faria Lima (2004), Trote (2006) e Vila Guilherme
(1986).

Parques da Regido Sul - 36 parques
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Alto da Boa Vista (2021), Altos da Baronesa (Reserva) (2012), Barragem de Guarapiranga
(Orla de Represa Guarapiranga) (2008), Burle Marx (1995), Cantinho do Céu (Linear) (2011),
Casa Modernista (2008), Castelo - Linear - (Orla de Represa Guarapiranga) (2011), Chuvisco
(2017), Cordeiro - Martin Luther King (2007), Eucaliptos (1995), Feitico da Vila (Linear)
(2015), Guanhembu - Benedita Ramos Caruso (2011), Guarapiranga (Orla de Represa
Guarapiranga) (1974), Ibirapuera (1954), Independéncia (1989), Jardim Herculano (2011),
Jardim Prainha (2008), Lina e Paulo Raia (1981), M’Boi Mirim (2012), Nabuco (1980),
Nascentes do Ribeirdo Col6nia (2020), Linear Nove de Julho(Orla de Represa Guarapiranga)
(2008), Paraisopolis - Lourival Clemente da Silva (2021), Parelheiros (Linear) (2007), Praia
Sdo Paulo / Praia do Sol (Orla de Represa Guarapiranga), Ribeirdo Caulim (Linear) (2008),
Ribeirdo Cocaia (Linear) (2008), Santo Dias (1992), Sdo José (Orla de Represa Guarapiranga)
(2008), Sete Campos (2010), Severo Gomes (1989), Shangrila (2008)

Parques da Regido Leste - 35 parques

Aguas (2011), Agua Vermelha (Linear) (2009), Aricanduva (Linear) (2009), Aterro
Sapopemba (2013), Carmo (1976), Chacara das Flores (2002), Ciéncia (2011), Consciéncia
Negra (Linear) (2009), Ecoldgico Central do Itaim Paulista (2013), Ecolégico Chico Mendes
(1989), Ecologico Prof? Lydia Natalizio Diogo - Vila Prudente (1996), Ermelino Matarazzo
(2008), Guabirobeira Mombaca (2013), Guaratiba (Linear) (2010), Integracdo — Zilda Arns
(Linear) (2010), Ipiranguinha (Linear) (2007), Itaim Paulista (Linear) (2009), Jardim da
Conquista (2013), Jardim Sapopemba - Maria de Fatima Diniz Carrera (2004), Lajeado - Izaura
Pereira de Souza Franzolin (2010), Mongagua - Francisco Menegolo (Linear) (2011), Nair
Bello (2020), Nebulosas (2011) , Piqueri (1978), Quississana (Reserva) (2012), Rapadura
(Linear) (2010), Raul Seixas (1989), Ribeirdo Oratdrio (Linear) (2011), Rio Verde (Linear)
(2012), Santa Amélia (1992), Savoy City / Area de Preservacio (Reserva) (2012), Tatuapé
(2015), Tiquatira - Eng. Werner Eugénio Zulauf (Linear) (2008), Vila do Rodeio (2004) e Vila
Silvia — Izaias Wingter (2009).

Parques da Regido Centro-Oeste - 23 parques

Aclimacéo (1939), Alfredo Volpi (1971), Augusta - Prefeito Bruno Covas (2021), Benemérito
José Brés (2011), Buenos Aires (1913), Cemucam (1968), Chéacara do Jockey (2016), Colina
de Séo Francisco (2007), Ecolégico de Campo Cerrado - Dr. Alfred Usteri (2010), Jardim da
Luz (1825), Jardim das Perdizes (2012), Juliana de Carvalho Torres (Cohab Raposo Tavares)
(2012), Leopoldina - Orlando Villas-B6as (2010), Luis Carlos Prestes (1990), Povo - Mario
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Pimenta Camargo (2008), Prefeito Mario Covas (2010), Previdéncia (1979), Raposo Tavares
(1981), Reserva Morumbi (2008), Sape (Linear) (2008), Tenente Siqueira Campos - Trianon
(1882), Vila dos Remédios e Zilda Natel (2009).

Além dos parques, a cidade de Sdo Paulo possui dez Unidades de Conservagao
municipais, cuja fungdo é proteger cerca de 40.000 hectares. Do total dessa area, trés de Uso
Sustentavel que pertencem as Areas de Protecio Ambiental (APAs e RPPN Mutinga) e sete de
Protecdo Integral, sdo os Parques Naturais Municipais - (PNMs e o Reflgio de Vida Silvestre -
RVS).

Areas de Protecdo Ambiental - 2 APAs

APA Bororé-Col6nia e APA Capivari-Monos

Parques Naturais Municipais - 6 PNMs

PNM Bororé, PNM da Cratera de Col6nia, PNM Fazenda do Carmo, PNM Itaim, PNM
Jaceguava, PNM Varginha

Reserva Particular do Patrim6nio Natural - 1 RPPN
RPPN Mutinga

Refagio de Vida Silvestre - 1 RVS Anhanguera
Reflgio de Vida Silvestre

2.5 Acessibilidade urbana e o papel das calcadas: uma analise da relacdo entre
mobilidade, incluséo social e qualidade de vida.

A acessibilidade urbana é uma questdo fundamental para garantir a qualidade de vida
da populagéo e para promover a incluséo social (SPINIELI & DE PAULA SOUZA, 2021).
Nesse mesmo sentido, Araujo et al. (2011) apontam que garantir a qualidade de vida implica
necessariamente em considerar a mobilidade e acessibilidade, uma vez que séo fatores que
promovem a autonomia do cidadao e estdo presentes em todas as atividades cotidianas, desde
a ida ao trabalho até a busca por lazer. E crucial que sejam promovidas com autonomia e
seguranca, a fim de melhorar a qualidade de vida de todos os usuarios do espaco urbano e
garantir o exercicio pleno da cidadania.

Segundo Cardoso (2008), a acessibilidade aos destinos é uma forma de superar

obstaculos espaciais, que podem ser medidos pelo tempo e/ou distancia, e & uma caracteristica
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inerente a um determinado local. A facilidade dos usuérios em alcancar seus destinos
pretendidos depende da coincidéncia dos itinerarios dos meios de transporte publico coletivo
com seus desejos, 0 que pode ser expresso através da reducdo do tempo necessario para se
efetuarem os deslocamentos.

A acessibilidade pode ser interpretada como uma relacéo entre individuos e o espaco,
que mede o potencial ou oportunidade de deslocamento para atividades especificas,
independentemente da realizacdo de viagens. Dessa forma, a acessibilidade esta diretamente
ligada a qualidade de vida dos cidadéos, representando a possibilidade de participacdo em
atividades que Ihes interessam (ARAUJO et al., 2011).

No entanto, de acordo com Cardoso (2008), nas cidades brasileiras, o direito de ir e vir
e a forma como ocorrem os deslocamentos sdo fortemente influenciados pelas condic¢des sociais
e politicas de seus habitantes. Em geral, a acessibilidade em grandes centros urbanos
segregacionistas limita-se ao acesso ao trabalho, enquanto servigos publicos, como saude e
lazer, s&0 menos acessiveis.

Nesse sentido, Martokusumo, Kusuma e Octaviana (2013) destacam que as calcadas
ndo sdo uma mera questdo de infraestrutura, mas sim de oferecer possibilidades de criar
incluséo social. Se baseando em diversas fontes, tais como Gehl (1987), Carr et al. (1992),
Madanipour (2000) e Carmona et al. (2003), os autores destacaram que a cal¢ada é um espaco
publico importante, que requer atencdo especial. Além disso, os autores enfatizam a
importancia da infraestrutura urbana responsiva e enfatizada, especialmente o papel vital das
calcadas para pedestres, que muitas vezes sao negligenciadas apesar de sua importancia em
servir atividades humanas e publicas.

Além disso, Luz et al. (2022), aplicando trés modelos de regressdo de Poisson
associados a uma estratégia de identificacdo de variaveis instrumentais, avaliaram o efeito
causal entre acessibilidade e participacdo em atividades obrigatorias, totais e discricionarias na
cidade de Sdo Paulo, Brasil. Os trés modelos mostraram uma correlacdo forte e altamente
significativa entre o nivel de acessibilidade de um individuo e sua participacdo real em
atividades obrigatorias, totais e discricionarias. Os autores concluem, com base em seus
resultados, que niveis baixos de acessibilidade podem restringir severamente as chances de vida
dos individuos e adicionam evidéncias de que a acessibilidade deve ser um instrumento

importante para apoiar a tomada de decisao das politicas de transporte.
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Assim, a acessibilidade urbana é um aspecto fundamental para promover a inclusao
social, uma vez que permite que as pessoas, independentemente de sua idade, condigdo fisica
ou socioecondmica, tenham acesso aos recursos e Servigos necessarios para uma vida digna.

Destaca-se, porém, que a acessibilidade urbana envolve nao apenas a disponibilidade de
transporte adequado, mas também a qualidade das infraestruturas, como calcadas, passarelas e
outros equipamentos urbanos, sendo que, as calgadas sdo elementos importantes no contexto da
acessibilidade urbana, pois representam uma das principais formas de deslocamento para a
populacéo nas cidades.

Calcadas sdo definidas como superficies pavimentadas ou ndo, destinadas ao uso
exclusivo de pedestres, localizadas nas areas adjacentes as vias publicas (FERREIRA, 2012).

Contudo, observa-se que a importancia das cal¢cadas vai além de permitir a circulacdo
de pedestres. Elas sdo importantes para a seguranca das pessoas, ja que mal projetadas ou em
mas condi¢cBes de conservacdo podem levar a acidentes graves, como quedas ou
atropelamentos.

Estudos mostram que entre 30% e 60% dos idosos com mais de 65 anos sofrem quedas
anualmente. Cerca de 40% a 60% dessas quedas resultam em algum tipo de lesdo, sendo que
5% sao fraturas. Pessoas que j& sofreram uma queda tém maior risco de sofrer outra no ano
seguinte, entre 60% e 70%. ldosos mais saudaveis sofrem menos quedas, cerca de 15% em um
ano, enquanto aqueles com satde comprometida podem chegar a 50%. Entre os idosos que ja
sofreram quedas, entre 20% e 30% apresentardo reducdo da mobilidade, independéncia e
aumento do risco de morte prematura (SOCIEDADE BRASILEIRA DE GERIATRIA E
GERONTOLOGIA, 2008).

Segundo Vergara, et al. (2020), o envelhecimento populacional € uma realidade global
e é preciso garantir oportunidades de saude, participacdo e seguranca para que Seja uma
experiéncia positiva. O ambiente fisico em que os idosos vivem é um fator determinante para o
envelhecimento ativo e as quedas em ambientes externos séo um problema relevante. As quedas
podem levar a lesdes incapacitantes, internac6es hospitalares e 6bitos em idosos, o que destaca
a importancia de identificar os fatores de risco que levam a essas quedas e estabelecer medidas
preventivas.

E urgente adaptar os espagos publicos para garantir o acesso integral aos idosos, pois
muitos tém dificuldade em se locomover com independéncia devido a escadas sem corrimao,
pisos escorregadios e calcadas depredadas e desniveladas (MENDES & VALSECHI, 2007).
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Dischinger, Bins e Borges (2009) destacam que as barreiras limitam ou impedem o
acesso, a liberdade de movimento e a circulagcdo com seguranca, além de afetar a acessibilidade.
Um lugar acessivel deve permitir que todas as pessoas possam se deslocar e movimentar com
facilidade, participar das atividades existentes e utilizar os espacos e equipamentos com
igualdade e independéncia.

As barreiras fisicas, segundo Vergara et al. (2020), referem-se a elementos naturais ou
construidos que dificultam ou impedem a realizacdo de atividades de forma independente, a
exemplo da presenca de arvores e postes em uma calcada estreita, que reduz a area de circulagéo
para todos os pedestres e, muitas vezes, impede o deslocamento de pessoas em cadeiras de
rodas. Os autores também destacam que quando as barreiras estdo presentes no ambiente,
resultam em circulacdo sem conforto e seguranca, afetando tanto o deslocamento das pessoas
quanto a acessibilidade.

Desse modo, as calgadas sdo fundamentais para a inclusdo de pessoas com deficiéncia
fisica e da populacéo idosa, que precisam de espacos seguros e acessiveis para se deslocarem
pela cidade. De acordo com a legislacdo brasileira, todas as calcadas devem ser projetadas e
construidas de acordo com as normas de acessibilidade, garantindo a circulacdo de todas as
pessoas, independentemente de sua capacidade fisica.

Diante da importancia do tema, a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia,
também conhecida como Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei n® 13.146/2015), estabelece
normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia
ou mobilidade reduzida. Dentre essas normas, esta prevista a obrigatoriedade de acessibilidade
em espacos publicos e privados de uso coletivo, incluindo as calcadas. Além disso, o Plano
Nacional dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia - Viver sem Limite, instituido pelo Decreto

n®7.612/2011, também traz diretrizes para a promocao da acessibilidade nas cal¢cadas.

2.6 Calcadas: importancia e adequagéo as normas

As cidades sdo feitas de pessoas, e estas pessoas precisam se movimentar. O transporte
a pé trata-se da mais natural, antiga e essencial forma de movimento e, apesar do crescente
aumento e disseminacdo do uso de veiculos motorizados, a caminhada ainda é uma das formas
mais importantes de transporte (MARCHIORI, 2018).

Esse movimento pode ser entendido a partir dos conceitos de mobilidade e de
acessibilidade. Assim, a mobilidade € a capacidade inerente ao agente urbano de se deslocar no
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espaco urbano (QUARESMA et al., 2017). No caso da presente dissertacdo, este agente trata-
se do pedestre. Contudo, a mobilidade se coloca enquanto possibilidade e, para que se efetive,
€ necessario a conjugacdo favoravel dos sistemas determinantes, 0s quais caracterizam a
acessibilidade, a qual, de acordo com Castillo (2012), trata-se do conjunto formado pelos meios
materiais, normativos e de servigos. Os primeiros, de maior importancia ao presente estudo,
tratam-se das condicdes de infraestrutura, a exemplo dos sistemas viarios, dos quais se destacam
aqui as calcadas.

As calcadas, denominadas como passeios destinados ao uso publico, tém a funcdo de
possibilitar a realizacdo do direito constitucional de liberdade de ir e vir dos cidadaos, em
condigdes de autonomia e seguranga. Segundo a Carta Magna de 1988 e a Declaracdo dos
Direitos Humanos da Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU), o direito de ir e vir € garantido
a todas as pessoas, devendo esse direito ser exercido de modo livre e seguro (PMSP, 2022).

As calcadas sdo partes fundamentais do espaco urbano, tratando-se de uma das
facilidades viarias para o pedestre (KHABIRI et al., 2020). Além disso, sua presenca € muito
importante para 0 aumento da seguranca, do conforto e das atividades realizadas por estes
(MUTIAWATI et al., 2020).

A existéncia de diversas atividades tipicas dos espacos urbanos, a exemplo de escolas,
comeércios, centros industriais, de lazer e de servicos, cria fluxos elevados de pessoas a pé, 0s
quais devem ser facilitados pelas cal¢cadas (KHABIRI et al., 2020).

Entretanto, a qualidade da maior parte das cal¢adas das cidades brasileiras, dentre elas
ade Sdo Paulo, ndo é capaz de proporcionar condigdes minimas de acessibilidade que permitam
garantir a mobilidade autdnoma e segura do pedestre, especialmente daqueles que possuem
alguma deficiéncia, a qual limita sua capacidade intrinseca de se mover (CALADO et al., 2021).

Diante desse Quadro, marcado pela baixa qualidade das calgadas, especialmente de
cidades de paises em desenvolvimento, os pedestres sao 0s mais vulneraveis. 1sso porque alguns
obstaculos nessas vias dificultam a sua circulagdo, a exemplo de placas, partes estreitas,
conexdes improprias, irregularidades na superficie e pisos danificados. Tais problemas levam
os pedestres a preferirem andar na faixa de rodovias de veiculos automotores, o que expde 0s
mesmos ao perigo de ocorréncia de acidentes (MUTIAWATI et al., 2020).

Os pedestres séo erraticos e decidem caminhar onde se sentem mais confortaveis ou
atraidos, e, quando ndo se sentem a vontade, eles se desviam da sua rota em busca de outras

que preenchem tais requisitos. Como exemplo podem ser citadas as calgadas sujas, desgastadas
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ou muito estreitas que induzem os pedestres a andar nas ruas, o que, apesar de ser extremamente
inseguro, € bastante comum mesmo entre os pedestres idosos (CORAZZA et al., 2017).

Wicramasinghe e Dissanayake (2017) avaliaram os atributos principais que influenciam
a evasdo das calcadas por parte dos pedestres. Segundo os autores, a existéncia de obstaculos e
a taxa de fluxo oposto de pedestres sdo os principais fatores que levam as pessoas a
abandonarem as calgadas e a fazerem uso das vias de fluxo de veiculos automotivos.

O aumento do nimero de pedestres, juntamente com instalacdes limitadas das calgadas,
aumenta a colisdo fisica entre pedestres e veiculos motorizados, resultando em aumento do
namero de acidentes (KHABIRI et al., 2020).

As calcadas deveriam ser capazes de atender as necessidades de todos os grupos de
pedestres, garantindo a sua devida seguranca, bem como incentivando o uso da caminhada. A
falta de manutencao dessas vias importantes do espaco publico pode colocar o0s pedestres em
risco e, muitas vezes, impedir a mobilidade destes, ao desestimuld-los a fazerem uso da
caminhada (KHABIRI et al., 2020).

Infelizmente, apesar da fundamental importancia das calcadas para o fluxo de pedestres
nas cidades, elas sdo, muitas vezes vistas de modo secundario em relacdo ao transito na maioria
das areas urbanas. 1sso ocorre porque a necessidade de um transporte melhor e mais rapido
trouxe uma evolucdo da mobilidade para formas mais sofisticadas (mais rapidas) de transporte,
incluindo os carros e 6nibus. Consequentemente, as vias de alta velocidade, ou ruas, tém
recebido maior atencdo, tanto por parte das pesquisas, voltadas ao estudo do trafego para
melhorar a eficiéncia geral dos transportes, como também em termos de orcamento direcionado
a conservacdo/manutencdo. Isso resultou em diminuicdo da atencdo voltada as calcadas
(MARCHIORI, 2018).

Por outro lado, em relacdo aos estudos sobre o tema, Rani et al. (2021) afirmam que
antigamente, o planejamento de transporte ndo dava atencdo devida a caminhabilidade como
prioritaria, mas que, devido a sua importancia para a vida social, economia, qualidade de vida
e saude, muitos pesquisadores em todo o mundo tem focado suas atenc¢Ges a caminhabilidade.

De qualquer modo, ¢é de entendimento consolidado, que calgadas bem construidas e
reformadas de forma adequada aumentam a seguranca para o pedestre e 0 estimulam a
caminhada e a participagéo publica (KHABIRI et al., 2020).

Para Khabiri et al. (2020), calcadas seguras e acessiveis sao aquelas que possuem
tamanho e pavimentacdo adequados, drenagem, acesso ao publico, acesso lateral seguro,

seguranga permanente e sinalizacdo clara. Além disso, 0s mesmos autores destacam que, no
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planejamento da construcdo de qualquer tipo de instalagdo e equipamento para pedestres, a
conveniéncia é um dos fatores centrais a serem considerados, uma vez que quando a caminhada
se torna dificil e complicada, os pedestres tendem a se desviarem de modo repentino para as
ruas, aumentando o risco de acidentes.

Para atender a adequacdo das calcadas as normas, a Cidade de Séo Paulo, a partir do
Decreto 45.904 de 2005, criou uma padronizagdo como ferramenta de acdo que permite orientar
e facilitar os cidad&os e técnicos a atenderem as especificacfes das normas existentes.

Para atender a regulamentacao do municipio de Séo Paulo, as calcadas devem respeitar
especificacOes inerentes a revestimento, a largura, inclinagdo e faixas de ocupacéo de modo que
todas as pessoas, com algum tipo de deficiéncia ou nédo, possam circular com autonomia e
seguranca.

Por meio da lei municipal n° 14.675 de 2008, a fim de ampliar a aplicacdo do Decreto
45.904/2005 e, principalmente, para que as cal¢cadas do municipio fossem reformadas para
garantir acessibilidade a todos os paulistanos, foi criado o (PEC) Programa Emergencial de
Calcadas (PMSP, 2022).

No ambito desse Programa, a Prefeitura reforma trechos de calgadas nas chamadas
“Rotas Estratégicas ¢ Estruturais”, as quais correspondem aos principais servicos oferecidos
nos bairros como escolas, bancos, correios, postos de salde, paradas de embarque e
desembarque de passageiros, entre outros (PMSP, 2022).

As rotas para reforma dos trechos de calcadas foram determinadas com base nos dados
desenvolvidos e geridos pela Secretaria Municipal da Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade
Reduzida (SMPED), em 2006 (PMSP, 2022).

A Portaria Intersecretarial n® 04/SMSP/SMPED, publicada em 2018, determina o uso
do concreto moldado in loco nas rotas estratégicas, por ser um piso acessivel e de facil
manuseio. Concessionarias ou permissionarias publicas sdo obrigadas a reparar as calgadas
quando realizarem intervengdes nas mesmas (deixando-as iguais e em plenas condigdes, como
encontradas antes dos servicos prestados). Em caso de ndo cumprimento da determinacéo, a
empresa € multada e, caso haja reincidéncia, a concessionaria podera ter sua permissdo de
prestacdo de servicos suspensa.

Além das citadas, destaca-se também a lei n® 15.442/2011que dispde sobre a limpeza de
imoveis, o fechamento de terrenos ndo edificados e a construcdo e manutencdo de passeios,

bem como cria o Disque-Calcadas. Esta lei obriga 0s responsaveis por imdveis a manterem e
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conservarem as extensdes das cal¢adas correspondentes a testada da sua propriedade (Brasil,
2011).

Por meio da respectiva lei, a largura de 1,20m livre nas calcadas para a circulacdo de
pedestres passou a ser obrigatdria. Estabeleceu-se também um prazo de 30 dias para a
adequagcdo de calcadas, sob pena de nova multa, além de ser redefinida a forma de aplicacéo de
multas de acordo com a metragem linear.

O referido prazo para a regularizacao do passeio publico foi ampliado para 60 dias por
meio da lei 15.733/2013. Caso as correcOes sejam feitas dentro deste periodo, ndo serad
necessario que os responsaveis arquem com o valor das multas, uma vez que a Subprefeitura
local seja comunicada sobre os devidos reparos ou que a reforma seja identificada por
servidores publicos (Brasil,2013).

Como uma importante iniciativa por parte da prefeitura de S&o Paulo, destaca-se
também o Plano Municipal de Agdes para Pessoas com Deficiéncia denominado “Inclui
Sampa”, cujo didlogo acontece entre a Secretaria Municipal da Pessoa com Deficiéncia
(SMPED) e a Cidade de S&o Paulo.

Torna-se relevante destacar que, segundo dados do Censo de 2010 (IBGE, 2010), o
Brasil possuia 15.750.969 pessoas com deficiéncia, dos quais, 3.008.617 pertenciam ao estado
de Séo Paulo, sendo 810.080 pertencentes ao municipio de Séo Paulo.

Desse modo, 0 mencionado Plano tem como objetivo mitigar os problemas enfrentados
pelos deficientes fisicos no municipio, estabelecendo compromissos e metas para o
aperfeicoamento e ampliacdo dos servigos ofertados as pessoas com deficiéncia como um
processo de melhoria continua, de forma a articular com diferentes 6rgdos municipais e
promover agoes, estabelecer metas e indicadores e efetuar eventuais corregdes (PMSP, 2022).

A SMPED possui plano de acéo que inclui a area da satde, educacéo, assisténcia social,
direitos e servicos, cultura e turismo, esportes e lazer, trabalho e empreendedorismo,
acessibilidade e transportes, participacao social e informacdo (PMSP, 2022).

Segundo dados da pesquisa Origem Destino (OD) 2017, do total de 42 milhdes de
viagens feitas por dia, 13,3 milhdes sdo feitas a pé. Isso demonstra a importancia deste tipo de
modo de transporte no dia a dia da populacdo paulistana, bem como a pertinéncia do PDE que
atribui ao sistema a pé atraves de diretrizes especificas que prioriza o deslocamento a pé sobre
0s demais sistemas de transporte.

Importante também mencionar o Decreto 59.671/2020, o qual consolida os critérios para

a padronizacdo das calcadas e regulamenta o disposto nos incisos VII e VIII do “caput” do
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artigo 240 do Plano Diretor Estratégico e o Capitulo 11l da Lei n® 15.442/2011, e a Lei n°
13.293/2002.”

Além das leis e decretos mencionados nos paragrafos anteriores, é também importante
destacar a importancia da Norma Brasileira - NBR 9050, que estabelece as regras relacionadas
a acessibilidade em edificacfes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. No que diz
respeito as calgadas, também se destaca a NBR 16537, a qual estabelece a normatizagdo da
acessibilidade, sinalizacao tatil no piso e diretrizes para elaboracéo de projetos e instalagéo.

Para facilitar a interpretacdo das normas, a Secretaria Municipal da Pessoa com
Deficiéncia (SMPED) elaborou uma cartilha a qual contém algumas das caracteristicas para
execucdo de calcadas e rebaixamentos para travessia de pedestres, com énfase na acessibilidade.
Importante observar que, apesar dos beneficios didaticos da referida cartilha, a mesma néo
substitui a consulta as normas, leis e decretos oficiais, 0s quais sempre devem ser consultados
por aqueles que venham a realizar servigos de manutencao, construcao e reformas de calgadas.

As calcadas que, conforme mencionado, pertencem a via puablica e tem sua principal
funcdo a circulacdo dos pedestres, também atuam como espaco destinado aos mobiliarios
urbanos, a vegetacéo e placas de sinalizacao. Assim, com vias a oferecer um ambiente adequado
ao deslocamento de forma segura e ordenada, bem como de garantir a livre circulacdo de
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, as calgadas devem conter trés faixas,
conforme Figura 01.

Faixa de Acesso Faixa Livre
Metade da largura da calgada
N3o podera ser inferior a 1,20 m*

*(exceto em situacdes atipicas)

Figura 1-Imagem da Faixa de Acesso, Faixa Livre e Faixa de Servico.

Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.02. http://bit.ly/livretocalcadassmped_01-20
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LARGURA LARGURA GUIA
CALCADA FAIXA DE ACESSO / FAIXA LIVRE (m) SERVICO SARIETA
(m) (m) {m)
>3,80 MIN 2,40 1,20 0,15/ 0,45
>3,60 2,40 1,20 0,15/ 0,45

VARIAVEL 120 (MAX.) 120 (MAX.)

GUIA

SARJETA

JUNTA DE FISSURA SERRADA (JS)

LEITO CARROGAVEL

EDIFICACAO EXISTENTE

JUNTA DE COMSTRUCAD (IC)

JUNTA LONGITUDENAL SERRADA (I5)
JUNTA LONGITUDENAL SERRADA (I5)

JUNTA DE FISSURA SERRADA (JS)

FAIXA DE
FAIXA DE|ACESSO / FAIXA unu (VAR.) SERVICO

Figura 2-Imagem da Faixa de Acesso, Faixa Livre e Faixa de Servigo.
Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.02. http://bit.ly/livretocalcadassmped _01-20

Conforme Observado nas Figuras 01 e 02, é necessario garantir algumas caracteristicas
da calcada para que ela seja acessivel. A primeira delas € organizar o espaco em trés faixas,
depois trabalhar os demais elementos, como o material do revestimento do piso, as inclinacdes
(longitudinal e transversal), os desniveis e a padronizacdo dos mobiliarios e elementos urbanos.

A faixa livre € destinada a circulagdo de pedestre e deve ter uma superficie regular,
firme, continua, antiderrapante e que ndo cause trepidacdo em dispositivos com rodas sob
qualquer condicdo. A inclinacdo longitudinal deve acompanhar a topografia da rua e a

inclinacdo transversal ndo deve ser superior a 3% (trés por cento). Além disso, deve ser livre de
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qualquer obstaculo, permanente ou temporario, tais como equipamentos, mobiliario, vegetacéo,
interferéncia para acesso de veiculos e outros (ABNT NBR 9050, 2020).
As Figuras 03, 04 e 05trazem exemplos no que diz respeito a faixa livre, em relacdo a

inclinacdo longitudinal e em relagéo a inclinagéo transversal, respectivamente.

A
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Figura 3-Imagem de exemplo de superficie da Faixa Livre.
Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.03. http://bit.ly/livretocalcadassmped_01-20

Figura 4-Imagem de exemplo de Inclinagdo Longitudinal.
Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.03. http://bit.ly/livretocalcadassmped_01-20

Figura 5-Imagem de exemplo de Inclinagdo Transversal.
Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.04. http://bit.ly/livretocalcadassmped _01-20

A Faixa de Servico é destinada a acomodar os equipamentos e mobiliarios urbano, a
vegetacdo, as rampas de acessos de veiculos. Para tanto, deve atender caracteristicas como
situar-se em posicdo adjacente a guia (exce¢des poderao ser aplicadas mediante a autorizacao

da Subprefeitura). Tal faixa tem a finalidade de receber rampa ou inclinacéo relacionada a
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rebaixamento de guia para fins de acesso a veiculos nas edificagdes, ter largura minima de 0,70
m (ABNT NBR 9050, 2020).

I;IDADE‘DE
SAO PAULO

Figura 6-Imagem de exemplo de Faixa de Servico.
Fonte: De CPA, Curso de Calgadas e Vias Exclusivas Para Pedestres, 2022.

Figura 7-Imagem de exemplo de Faixa de Servico.
Fonte: De CPA, Desenho universal e acessibilidade na cidade de S8o Paulo, pég.09.

http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20

Nas Figura 06 e 07, observa-se tanto em imagem real como em imagem esquematica o
espaco destinado a receber equipamentos urbanos, postes, vegetacao, entre outros.

A Faixa de Acesso, tem o objetivo de acomodar as interferéncias da implantacéo do uso
e ocupacdo das edificacdes. As calgadas que possuem exclusivamente 2,00m de largura,
poderdo conter areas de permeabilidade e vegetacdo (de acordo com os critérios dispostos no
Capitulo X, do Decreto 58.611/2019), implantacao de acesso a estacionamento em recuo frontal

(respeitando a faixa de transi¢do entre o alinhamento do imovel e a faixa livre, com inclinagdo
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transversal maxima de 8,33% de acordo com o Decreto n® 57.776, de 7 de julho de 2017), ter
elementos de mobiliario temporario como mesas, cadeiras e toldos e rampa de acomodac&o para
acesso ao imovel com inclinacéo transversal maxima de 8,33% (oito virgula trinta e trés por
cento) (ABNT NBR 9050, 2020).

i

0

Seja qual for a inclinagdo
a inclinagdo longitudinal
da rua devemos preservar
a inclinagdo transversal da

4 [ faixa livre méxima de 3%
— sem degraus ou rampas.
Faixa de

Acesso Faixa de Livre Faixa de
Servigo

¥ degraus, exclusivamente nas faixas de servi¢o ou acesso;
v na entrada de veiculos rampas com inclinagdo superior 8,33% somente
na faixa de servigo.

Figura 8-Imagem de exemplo de Faixa de Acesso.
Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.13. http://bit.ly/livretocalcadassmped _01-20

Na Figura 08, é possivel observar que, em calgadas de maior declividade transversal, a
faixa de acesso para veiculo, a saber, aquela que tangencia as frentes dos imdveis ou terrenos,
pode receber maior inclinacdo para acomodacdo e facilitacdo da entrada de veiculos as
propriedades. Pela mesma Figura, é possivel observar que a faixa de servico também pode
possuir rampas com maior inclinacdo para o referido fim. Contudo, pode-se observar que a
faixa livre ndo poderd apresentar declividades transversais superiores a 3%, devendo ser livre

de qualquer obstaculo, com superficie regular e continua.
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Figura 9-Imagem de exemplo de Faixa de Acesso.
Fonte: De CPA, Curso de Calgadas e Vias Exclusivas Para Pedestres, 2022.

Na Figura 09, observa-se um exemplo real, no qual o estabelecimento adequa o acesso
do veiculo para dentro de lote sem interferir na cal¢ada e assim deixa a faixa livre de acordo

com a norma.

3 Metodologia

3.1 Caracterizacgéo e delineamento da pesquisa

Com relagdo ao seu objetivo geral, a metodologia adotada na presente dissertacdo pode
ser classificada como exploratéria, tendo em vista que visa proporcionar maior familiaridade
com o problema abordado, a fim de torna-lo mais explicito, constituir hipéteses e aprimorar
ideias ou descobrir intuicdes (Siltiz, Wrightsmann & Cook, 1967; Gil & Vergara, 2015;
Severino, 2017; Lakatos & Marconi, 2011).

Além disso, ainda com base em seu objetivo, a presente dissertacdo também se enquadra
como uma pesquisa de cunho descritivo, tendo em vista que, de acordo com Trivifios (2008),
as pesquisas descritivas séo aquelas que tem como objetivo descrever os fatos e os fenbmenos
de determinada realidade.

Em relagdo a abordagem, o presente estudo pode ser classificado como quantitativo,
tendo em vista se tratar de um método de investigacdo cientifica que prevé a mensuragdo de
variaveis preestabelecidas com vias a verificar e explicar a influéncia destas sobre outras
variaveis, por meio de anélise da frequéncia de incidéncias e correlagdes estatisticas (Chizzotti,
2018).

Levando-se em conta os procedimentos técnicos utilizados na coleta dos dados, a

presente dissertacdo se baseia em revisdo de literatura, analise documental, técnicas de
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Sensoriamento Remoto Orbital e de Sistemas de Informacdo Geogréfica, bem como de
atividades de avaliacdo das condigdes das calgadas em campo.

3.2 Selecdo de parques urbanos localizados em &reas de diferentes niveis de
vulnerabilidade social na cidade de Séo Paulo

Para atingir o segundo objetivo especifico, foram selecionados parques urbanos com
base em sua localizagdo, considerando diferentes areas do municipio de Sdo Paulo e que
apresentam distintas condigdes de vulnerabilidade social. Este procedimento se justifica, tendo
em vista que os graus de acessibilidade e trafegabilidade em calcadas possuem relacdes com as
diferencas de vulnerabilidade social.

Calado et al (2019) compararam as diferencas de acessibilidade em calcadas dos
distritos Moema e Jardim Angela, os quais possuiam o melhor e o pior grau de vulnerabilidade
social no municipio de Sdo Paulo, respectivamente. Os autores observaram que, apesar das
condicbes das calcadas ndo serem adequadas em nenhum dos distritos, o Jardim Angela
apresentou piores condicGes, fato que, além de refletir a desigualdade e a segregacao
socioespacial existente, acaba também por aprofunda-las.

Assim, foi utilizado 0 mapa do Indice Paulista de Vulnerabilidade Social (IPVS), criado
em 2002 pela Fundacdo Seade, com base nos dados do Censo Demografico de 2000 (IBGE,
2000), com o objetivo de oferecer um panorama mais detalhado da vulnerabilidade social no
Estado de S&o Paulo, a partir da combinacéo entre dimensdes demogréficas e socioecondmicas
(Cuoghi & Leoneti, 2017).

O IPVS trata-se de um avanco em relacdo ao indice Paulista de Responsabilidade Social
(IPRS), visto que este, apesar de fornecer muitos dados sobre o desempenho econdmico e social
dos municipios, ndo permite a compreensdo dos determinantes da extrema pobreza, uma vez
que ndo contempla integralmente a questéo da desigualdade nos mesmos e a situacdo das suas
areas de concentragdo e pobreza. Deste modo, o IPVS trouxe avangos ao levar em conta nao
apenas dados sobre renda, mas também sobre saude, escolaridade, arranjo familiar, condicdes
de insercdo no mercado de trabalho, acesso a bens e servigos prestados pelo Estado e as
oportunidades de mobilidade social (SEADE, 2013).

Em funcdo do Censo Demogréfico de 2010, realizado pelo IBGE (2010), o IPVS
recebeu atualizacdo em 2010, com a incorporagdo dos dados de renda domiciliar per capita, a
situacdo de aglomerado subnormal (favela) do setor censitario e sua localiza¢do (urbana ou

rural), sendo possivel identificar com maior precisdo as parcelas de territérios dos municipios
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mais desenvolvidos do Estado, que abrigam segmentos populacionais expostos a diferentes
graus de vulnerabilidade social (SEADE, 2013).

O indice resulta da combinacdo de dados socioecondmicos e demograficos, sendo: a)
renda domiciliar per capita; b) rendimento médio da mulher responsavel pelo domicilio; c)
domicilios com renda domiciliar per capita de até meio salario minimo (%); d) domicilios com
renda domiciliar per capita de até um quarto de salario minimo (%); e) pessoas responsaveis
pelo domicilio alfabetizadas (%); f) pessoas responsaveis de 10 a 29 anos (%); g) mulheres
responsaveis de 10 a 29 anos (%); h) idade média das pessoas responsaveis; i) criangas de 0 a
5 anos de idade (%) (SEADE, 2013).

O IPVS classifica 59.773 dos 66.096 setores censitarios do Censo Demografico de 2010
para 0 Estado de Sdo Paulo, em sete grupos de vulnerabilidade social, a saber: Grupo 1 —
Baixissima vulnerabilidade; Grupo 2 — Vulnerabilidade muito baixa; Grupo 3: Vulnerabilidade
baixa; Grupo 4: Vulnerabilidade média; Grupo 5 — Vulnerabilidade alta (urbanos); Grupo 6 —
Vulnerabilidade muito alta (aglomerados subnormais) e Grupo 7 — Vulnerabilidade alta (rurais).
Sendo que dos 59.773 setores, 56.773 encontram-se em areas urbanas e 3.224 em areas rurais,
abrangendo uma populacao total de 40.545.968 (SEADE, 2013).

Assim, para a selecdo dos parques, utilizou-se a camada vetorial do indice Paulista de
Vulnerabilidade Social (IPVS-2010), disponivel no portal GeoSEADE. Tal camada foi
importada para o Sistema de Informacdo Geografica (QGIS versao 3.22.10).

Também foram importadas para o referido SIG, as camadas vetoriais obtidas junto ao
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2010) e ao Sistema de Consulta do Mapa
Digital da Cidade de S&o Paulo (GeoSampa, 2022).

No site do IBGE, foi obtida a camada Unidades de Federagédo do Brasil. Em relacéo ao
GeoSampa, foram adquiridas as seguintes camadas vetoriais: Limites dos municipios do estado
de Sao Paulo, Limites das Subprefeituras do municipio de Sdo Paulo, Distritos do municipio de
Sdo Paulo, Parques municipais e Calcadas.

As camadas foram inseridas no software QGIS versdo 3.22.10, adotando-se o sistema
de coordenadas SIRGAS 2000, bem como o Sistema de Coordenadas Planas - Projecdo UTM
- Fuso 23S. Na camada IPVS, ajustou-se a simbologia de modo categorizado, representando as
diferentes classes de vulnerabilidade, que variaram desde Baixissima Vulnerabilidade a Muito
Alta Vulnerabilidade.

Com base no exposto, levando-se em consideragdo os critérios de sele¢do apontados

anteriormente, foram selecionados um total de dois parques urbanos, sendo um em éarea
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caracterizada por condigdo de maior vulnerabilidade e outro em area de baixa vulnerabilidade,
conforme Figuras 10 e 11.

Figura 10 - Parque Jardim da Conquista em &rea de maior vulnerabilidade social.

MAPA DE LOCALIZACﬂQ DO PARQUE JARDIM DA CONQUISTA -
SUBPREFEITURA SAO MATEUS, SAO PAULO/SP, BRASIL
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Fonte: IBGE (2020); Portal Geosampa (2022) - elaboragéo propria

A Figura 10 refere-se a localizacdo do Parque Urbano Jardim da Conquista localizado

na subprefeitura de Sdo Mateus, na regido Leste do municipio de Sao Paulo.
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Por meio da Figura 10, € possivel perceber o predominio de classes de maior
vulnerabilidade social no entorno do referido parque, predominando a classe de vulnerabilidade
social alta.

Tal realidade se diferencia substancialmente da apresentada pelo Parque do Povo,

conforme pode ser observado por meio da Figura 11.

Figura 11-.Parque do Povo Mario Pimenta Camargo em area de menor vulnerabilidade social.
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Fonte: IBGE (2020); Portal Geosampa (2022) - elaboragdo prépria

A Figura 11 refere-se a localizacéo do Parque Urbano do Povo Mario Pimenta Camargo.
Como pode ser observado, o referido parque estd inserido em uma area caracterizada por
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apresentar predominio de Baixissima vulnerabilidade social, na subprefeitura de Pinheiros, Séo
Paulo/SP, Brasil.
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3.3 Diagnostico das Calcadas

3.3.1 Iindice de Qualidade das Calcadas (IQC)
Para a determinacdo do indice de Qualidade das Calgadas, a presente dissertacio se
baseara na metodologia proposta por Ferreira e Sanches (2001), a qual se desenvolve em trés

etapas:

1) Avaliacdo técnica dos espacos para pedestres, com base em indicadores de qualidade,
atribuindo-se a pontuacéo correspondente:

De acordo com Ferreira e Sanches (2001), um ambiente adequado ao pedestre deve
garantir condi¢des adequadas de espaco, conforto, seguranca e, se possivel, aspectos estéticos
agradaveis ao longo da caminhada. Com base nesta premissa, 0s autores adotaram cinco
atributos capazes de descrever tais condi¢fes, a saber: seguranca, manutencéo, largura efetiva,
seguridade e atratividade visual.

Assim, o atributo seguranca trata-se da possibilidade de conflitos entre pedestres e
veiculos sobre a calgada; a manutencao se refere aos aspectos de qualidade do piso que facilitam
ou ndo o caminhar; a seguridade trata da vulnerabilidade dos pedestres a assaltos e agressoes;
a largura efetiva aponta a existéncia de trechos continuos de calgadas com largura suficiente
para o fluxo de pedestres; e a atratividade esta relacionada com os aspectos estéticos e com 0s
atributos visuais do ambiente (FERREIRA e SANCHES, 2001).

A avaliacdo técnica do nivel de qualidade de um trecho de cal¢ada se faz por meio da
atribuicdo, pelo avaliador, de uma pontuacdo para cada um dos indicadores de qualidade
mencionados. Os Quadros 1, 2, 3, 4, 5 apresentam o sistema de pontuagéo e seus respectivos
critérios, com base no trabalho de Ferreira e Sanches (2001).
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Quadro 1 Indicador de Qualidade - Seguranca

Indicador de Qualidade: Seguranca

Descrigdo do cenario

llustracéo

Pontos

Nenhum conflito previsto entre pedestres e
veiculos. Area exclusiva para pedestres com
restricdo ao trafego de veiculos.

Nenhum conflito previsto entre pedestres e
veiculos. Area para pedestres protegida do
fluxo de veiculos por canteiros, com guias de
15 cm de altura.

Nenhum conflito previsto entre pedestres e
veiculos. Area para pedestres totalmente
separa do fluxo de veiculos por guias com 15
cm de altura.

Possibilidade de conflito. Area para pedestre
separa do fluxo de veiculos por guias
rebaixadas, para acesso de veiculos, em varios
pontos.

Possibilidade de conflito. Area para pedestre
separa do fluxo de wveiculos por guias
rebaixadas, para acesso de veiculos, em
grandes extensoes.

Grande possibilidade de conflito entre
pedestres e veiculos. N&o existe area
reservada para pedestres que disputam a faixa
de rolamento com os veiculos.

Fonte: Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.

5
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Quadro 2 Indicador de Qualidade — Manutencao

Indicador de Qualidade: Manutencéo

Descrigdo do cenario

Pontos

Pavimento em  condicbes excelentes,
utilizagdo de material apropriado e aparéncia
de manutencdo constante.

Pavimento da calcada em boas condigdes,
material apropriado, irregularidades e defeitos
recuperados.

Pavimento da calcada em condigOes
aceitaveis, material improprio para superficie
porque se torna escorregadio quando
molhado.

Pavimento em condicBes ruins, superficie
apresentando rachaduras, desniveis e falta de
manutencao.

llustracao

5

Calcada ndo pavimentada, superficie em terra
ou grama que dificulta a caminhada,
principalmente em condi¢bes de tempo
chuvoso.

Calcada inexistente. Apesar de demarcada, 0
a calcada ndo apresenta nenhuma condicgéo de
uso, pois se encontra coberta por mato e restos
de construcéo.

Fonte: Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.
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Quadro 3 Indicador de Qualidade - Largura efetiva

Indicador de Qualidade: largura efetiva

Descrigdo do cenario Pontos

llustracao

Faixa de circulagio de pedestres livre, com 5
largura superior a 2,0 m, sem quaisquer
obstrucbes visuais ao longo de sua

implantagéo.

Faixa de circulacdo de pedestres livre de
obstaculos, com largura em torno de 2,0 m,
satisfatoria para acomodar o fluxo de
pedestres.

Faixa de circulag&o de pedestres com pequena
obstrugdo  devida a instalagdo de
equipamentos urbanos, porém com largura
suficiente para acomodar o fluxo.

Faixa de circulacdo de pedestres reduzida,
largura inferior a 1,2 m, devido a presenca de
tapumes, mesas de bar, cartazes etc.

Faixa de circulacdo de pedestres bastante
reduzida, largura inferior a 0,70 m, devido a
ocupacao por outros usos, como bancas de
jornal, ambulantes etc.

Faixa de pedestres totalmente obstruida. Os
pedestres sdo obrigados a caminhar pelo leito
da rua.

Fonte: Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.



Quadro 4 Indicador de Qualidade - Largura efetiva

Indicador de Qualidade: seguridade

Pontos

Descricdo do cendrio llustracdo
Seguridade é garantida pela boa | | :
configuragdo da paisagem urbana,
pela presenga usual de outros
pedestres e por policiamento
constante.

Seguridade ¢é garantida pela
configuragdo da paisagem urbana,
presenca de  pedestres, de
policiamento eventual e pela boa
iluminacéo.

Seguridade é garantida mais pela
presenca de outros pedestres, do
que pela configuracdo regular da
paisagem urbana.

Seguridade é garantida mais pela
presenca de outros pedestres, do
gue pela configuragdo regular da
paisagem urbana.

Seguridade é ruim devido a grande
densidade  de  pedestres e
ambulantes, fatos que favorecem o
assédio e a acdo de pessoas mal-
intencionadas.

Seguridade é totalmente
prejudicada pela péssima
configuragdo da paisagem urbana.
Locais abertos (terrenos baldios)
mal iluminados e sem policiamento.

Fonte: Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.

5
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Quadro 5 .Indicador de Qualidade - atratividade visual

Indicador de Qualidade: atratividade visual
Descrigdo do cenario

Ambiente projetado com espaco de vivéncia,
agradavel e bem cuidado. Calcadas ao lado de
parques, pragas, bosques etc.

Pontos
5

llustracao

Ambiente agradavel, com configuragdo do
espaco exterior composto por residéncias com
muros baixos e jardins e lojas com vitrines
atraentes

Ambiente com configuragdo do espago
exterior composto por construgdes de uso
residencial com muros altos e comercial sem
vitrines e sem atragoes.

Ambiente pouco atraente, com configuracéo
do espaco exterior composto por construcdes
de uso comercial de grande porte (atacadista).

Ambiente com configuracdo do espago
exterior sem nenhuma preocupagdo com
aspectos visuais e estéticos. Construgdes sem
acessos para a calcada.

Ambiente in6spito para 0s pedestres.
Configuracéo do espago exterior
desagradavel, com a presenca de lixo e
entulho acumulado sobre a calgada.

Fonte: Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.

2) Ponderacdo desses indicadores de acordo com a percep¢do dos usuarios (grau de
importancia atribuida a cada indicador):

A fim de determinar os graus de importancia relativos dos indicadores com base na
percepcdo dos usuarios, adotou-se aqui os valores apontados por Ferreira e Sanches (2001), os
quais se basearam em entrevistas de 372 pedestres. Assim, 0s entrevistadores solicitaram que

os entrevistados ordenassem os indicadores que caracterizam o ambiente das calgadas conforme
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a sua importancia relativa em uma escala de 1 (maior importancia) a 5 (menor importancia). Na
sequéncia, os pesquisadores submeteram os dados a anélise estatistica com vias a obtencdo da
importancia relativa atribuida pelos entrevistados aos indicadores que caracterizam a qualidade
do ambiente das calcadas. Desse modo, os valores adotados sdo: Manutencdo (0,33), Seguranca
(0,21), Seguridade (0,20), Largura Efetiva (0,17) e Atratividade (0,10).

3) Avaliacdo final dos espacgos por meio de um indice de avaliacdo do nivel de servico:

Nesta etapa, calcula-se o indice de Qualidade das Calcadas (IQC), por meio da equagio
1:

IQC = psS + p]nM + p]eLe + psese + pavAV

Sendo:

S, M, Le, Se, AV: as pontuacdes obtidas na avaliacdo técnica para os atributos segurancga,
manutencdo, largura efetiva, seguridade e atratividade visual;

Ps, Pm, Ple, Pse, Pav: representam os fatores de ponderacdo dos aspectos de seguranca,
manutencdo, largura efetiva, seguridade e atratividade visual, respectivamente;

A Tabela 1 mostra os Niveis de Servigo das Calgadas (NSC’s), correspondentes a cada faixa do
indice de Qualidade da Calcada.

Tabela 1. indice de Qualidade das Calcadas e Niveis de Servico das Calcadas.

IQC - Indice de Qualidade das | Condicdo | NSC — Niveis de Servico das Calcadas
Calcadas

50 Excelente | A

4,0a4,9 Otimo B

3,0a39 Bom C

20a29 Regular D

1,0a1,9 Ruim E

0,0a0,9 Péssimo F

Fonte: Ferreira e Sanches (2001).

3.3.2 Indice de Acessibilidade das Calcadas (1AC)

O indice de Acessibilidade das Calcadas (IAC) foi calculado com base na metodologia
proposta por Ferreira e Sanches (2005), a qual permite avaliar, com enfoque nas expectativas e
necessidades de deficientes fisicos usuarios de cadeiras de rodas, “o desempenho da
infraestrutura das calcadas e espacos publicos, visando a definigéo de rotas acessiveis ao longo

da malha urbana das cidades”.
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Assim, a metodologia aplicada seguiré trés etapas, conforme seguem:

1) Avaliacdo técnica, com base na andlise qualitativa dos atributos de caracterizacao fisica

da infraestrutura das calgadas, travessias de vias e espagos publicos, dos niveis de qualidade

destes atributos segundo os aspectos de conforto e seguranca;

Segundo Ferreira e Sanches (2005), as calgadas e espagos publicos devem garantir um
ambiente adequado e que seja capaz de atender as necessidades dos usuérios em relacdo aos
aspectos de seguranca, conforto e autonomia, independente de suas possiveis limitacdes fisicas,
quer sejam permanentes ou temporarias. Tal ambiente pode ser avaliado por meio de atributos
de caracterizacdo da infraestrutura fisica das calcadas, travessias de vias e espagos publicos,
conforme Quadro 6.

Quadro 6 .Atributos de caracterizacdo da infraestrutura fisica

Atributos de caracterizagéo Definicéo

Variacdo o perfil longitudinal da cal¢cada
ao longo de toda a quadra considerada
Condicdo do piso da calcada, sendo
Estado de conservacdo da superficie do passeio expressa em termos de qualidade de
manutencao

Adequacao dos tipos de materiais usados
na construcdo do pavimento da calgada
Largura livre disponivel para circulacdo
dos usudrios da calgada

Equipamentos, sinaliza¢Ges e facilidades
Adequacao das travessias das vias urbanas oferecidas aos usuarios durante a
travessia das vias

Perfil longitudinal — alinhamento do greide

Tipo de material de revestimento

Largura efetiva da calgcada

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)

A avaliagéo da calcada inicia com sua divisdo em trechos, os quais deverdo corresponder
ao comprimento de 30 metros de frente dos lotes lindeiros existentes. Cada trecho devera ser
avaliado individualmente e receberd uma pontuacédo correspondente a condi¢do mais critica de
qualquer parte desse trecho. Os critérios que subsidiam a pontuacdo para cada um dos atributos

mencionados podem ser observados por meio dos Quadros 1, 2, 3, 4, 5.
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Tabela 2. Perfil longitudinal e respectivos pontos

Perfil Longitudinal — alinhamento do greide

Descrigdo do cenario Pontos
Sem desniveis 5
Com desniveis de até 0,5cm 4
Com desniveis entre 0,5 e 1,5¢cm, com inclinacao de 50% (1:2) 3
Com degraus entre 1,5 e 5,0cm de altura, com ou sem concordancia 2
Com degraus entre 5,0 e 10,0cm de altura, com ou sem concordancia 1
Com degraus acima de 10,0cm de altura, com ou sem concordancia 0
Fonte: Ferreira e Sanches (2005)
Tabela 3. Estado de conservacdo da superficie do passeio e respectivos pontos
Estado de conservacao superficie do passeio
Descri¢do do cenario Pontos
Condigdes excelentes, com boa manutencéo 5
Boas condigbes — rachaduras e outros problemas estdo reparados 4
Condic0es regulares — pequenas rachaduras e desgastes de material 3
Condices precérias — alguns buracos ou irregularidades de pequena profundidade 2
Condig0es ruins — irregularidades e deformacg6es devido a raizes de arvores 1
Totalmente esburacado com pedras soltas etc. — sendo impraticavel a utilizacdo 0
Fonte: Ferreira e Sanches (2005)
Tabela 4. Tipo de material de revestimento e respectivos pontos
Tipo de material de revestimento
Descrigdo do cenario Pontos
Material regular, firme, antiderrapante e ndo trepidante 5
Material rugoso — ladrilhos hidraulicos ou blocos intertravados 4
Material derrapante — ladrilhos ceramicos lisos 3
Paralelepipedo, pedras naturais rusticas, mosaico portugués 2
Placas de concreto com juntas de grama 1
Sem revestimento ou com revestimento vegetal 0

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)
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Tabela 5. Largura efetiva da calcada e respectivos pontos

Largura efetiva da calcada

Descricdo do cendrio Pontos
Calcada livre de obstaculos. Faixa livre com largura superior a 2,0m 5
Calcada livre de obstaculos. Faixa livre com largura ndo superior a 1,5m. Fiscalizacdo | 4
rigida impede que a calgada seja ocupada por ambulantes ou outros usos
Faixa livre com largura inferior a 1,5m em alguns pontos. A reducdo ndo afeta a | 3
continuidade do movimento dos cadeirantes. Fiscalizagdo ocasional para manter a
calcada livre de obstaculos
Faixa livre com largura inferior a 1,5m em alguns pontos. A reducéo exige o desvio no | 2
movimento dos cadeirantes
Faixa livre com largura de cerca de 0,80m. A reducéo afeta o fluxo e 0 movimento dos | 1
cadeirantes. Fiscalizag8o deficiente para evitar a obstrucao da calgada
Calcada totalmente obstruida ou ndo existe calgada em alguns trechos. A movimentagao | 0
dos cadeirantes é impossivel.

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)

Tabela 6 Adequacéo das travessias das vias urbanas e respectivos pontos
Adequacao das travessias das vias urbanas
Descri¢do do cenario Pontos
Intersecdes adequadas com rampas de conexdo, faixas de travessia no solo e semaforos | 5
com tempo exclusivo para pedestres.
Intersecdes adequadas com rampas de conexdo, faixas de travessia no solo e seméaforos | 4
sem tempo exclusivo para pedestres.
Intersecdo com rampas de conexdo, com faixas de travessia demarcadas no solo e sem | 3
seméforos.
Intersecdo com rampas de conexdo, sem faixas de travessia demarcadas no solo, sem | 2
semaforos e com veiculos que fazem conversdo a direita e a esquerda.
Intersecdo sem rampas de conexdo com faixa de pedestres e com semaforos sem tempo | 1
exclusivo para travessia de pedestres.
IntersecOes inadequadas, sem rampas de conexdo, sem faixas demarcadas e sem | O

semaforos.

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)

2) Ponderacao dos atributos avaliados, conforme procedimentos apontados na etapa anterior,

de acordo com o grau de importancia atribuido a eles por deficientes fisicos usuarios de cadeiras

de rodas:

A fim de determinar os graus de importancia dos atributos com base na percepcao dos
usudrios, adotou-se aqui os valores apontados por Ferreira e Sanches (2005), os quais se
basearam em entrevistas realizadas com 45 cadeirantes. Assim, os entrevistadores solicitaram
que os entrevistados ordenassem os atributos conforme seu grau de importancia em uma escala
de 1 (maior importancia) a 5 (menor importancia) e, com base nos resultados, apontaram 0s

respectivos pesos atribuidos aos atributos de caracterizacdo mencionados, a saber: Perfil




longitudinal (0,24); Estado de conservacao da superficie do pavimento da calgada (0,20); Tipo
de material usado no revestimento da calgcada (0,14); Largura efetiva disponivel na calcada
(0,16) e Adequacdo da travessia das vias urbanas (0,26).

3) Avaliacdo final dos trechos por meio dos indices de acessibilidade e de nivel de servigo, por

meio da equacdo 2 e da Tabela 7.

024[ al\l, +al,l, +---+al I J+ 020( con,l, +con,l, +---+con,l, J+

L L

[mat,/l +mat,l, +---+mat | J+O.l({ lal, +la,l, +---+la,l

4=
An : an J+().26(ud)

0.14

Sendo:

3L
1

ali, coni, mati, lai: correspondem a pontuagéo obtida por um trecho “i” da calgada na avaliagdo
técnica para os aspectos de Perfil longitudinal, Estado de conservacdo da superficie do passeio,
Tipo de material de revestimento e Largura efetiva da cal¢cada;

ad: corresponde a pontuacdo dada a adequacdo das travessias das vias urbanas pela avaliacao
técnica realizada.

I1, 1o, .., In: correspondem aos comprimentos das testadas dos “n” lotes lindeiros a calgada;
L: corresponde ao comprimento da quadra (l1+l2+...+1y)

Importante mencionar que, tendo em vista 0s objetivos do presente estudo, nas cal¢adas
que margeiam parques urbanos, foi adotada a medida padréo de 30 metros para cada trecho a
ser analisado. Tal adaptacdo ao método se faz necesséaria tendo em vista que, em tais calgadas,
aauséncia de lotes lindeiros de menor dimensao faria com que a metragem do trecho coincidisse

com a metragem total da quadra, fato que prejudicaria o detalhamento da analise.

Tabela 7. indice de Acessibilidade e Niveis de Servicos de Calcadas correspondentes

Indice de acessibilidade (1A) e Niveis de Servico de Calcadas (NSC)

1A NS | Condicéo | Descricéo

5,0 A Excelente | O cadeirante consegue circular sem dificuldade

40a49 | B Otimo O cadeirante consegue circular sem dificuldade

30a39 | C Bom O cadeirante consegue circular com alguma dificuldade

20a29 |D Regular O cadeirante depende de ajuda para circular

10al9 |E Ruim O cadeirante depende de ajuda e precisa fazer manobras para circular
0,0 F Péssimo Impossivel a circulagdo de cadeirantes

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)
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4 Resultados e Discussoes

4.1 Percursos estabelecidos.

Para efeito de diagndstico em campo, foram estabelecidos percursos para cada parque,
visando o trajeto entre a entrada do parque e o ponto de dnibus ou estacdo de trem/metrd mais
proxima para o cidaddo que tera acesso via transporte publico. Todos os percursos foram
utilizados tanto para a analise do IQC (indice de Qualidade das Calcadas), conforme explanado
no item 4.2, quanto para o IAC (indice de Acessibilidade das Calcadas), conforme explanado
no item 4.3.

4.1.1 Percursos Parque do Povo

No Parque do Povo - Mario Pimenta Camargo, foram realizados 4 percursos em campo.
Para a selecdo dos percursos, foram considerados os trajetos dos pontos de 6nibus mais
préximos as entradas do parque. Dessa forma, foram selecionados para fins de analise um total
de 31 trechos e 4 travessias.

A Figura 12 apresenta o mapa da localizacdo, o sentido dos percursos analisados e a

el s, T sad | MU
Legenda: mmmp Entrada (O Ponto de Onibus ——> Sentido da Rota

Figura 12— Vista aérea Parque do Povo.
Fonte: Elaboracdo propria. Google Satélite (2023).
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A Figura 12 é um recorte de uma imagem de satélite obtida por meio do Google Satélite.
As setas vermelhas indicam 0s acessos ao parque, que sdao demarcados como portdo 01, 02 e
03. As setas em verde, laranja, azul e amarelo indicam o sentido do percurso realizado durante
a atividade em campo.

O percurso 1 corresponde a cal¢ada entre o ponto de 6nibus localizado na Av. Cidade

Jardim até a travessia que da acesso ao Portdo 3 do parque, localizado na Rua Brig. Haroldo

Veloso, conforme apresentado na Figura 13.
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Figura 13- Mapa Percurso 1 do Parque do Povo.
Fonte: Elaboracéo propria. Google Satélite (2023).

Conforme apresentado na Figura 13, o percurso mencionado abrange 12 trechos, cada
um com 30 metros de comprimento, exceto pelo primeiro trecho TR1, que parte do ponto de
Onibus para quem vem da regido central da cidade. Logo em seguida, ha a primeira travessia
TV1.

Ja o Percurso 2 corresponde a calcada entre a entrada do Portdo 3 do parque até a
entrada do Portdo 2, localizado na Rua Brig. Haroldo Veloso, conforme apresentado na Figura
14
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f- | ot
Figura 14- Mapa Percurso 2 do Parque do Povo.
Fonte: Elaboragdo propria. Google Satélite (2023).

De acordo com a Figura 14, o Percurso mencionado abrange 7 trechos, cada um com 30
metros de comprimento. Nesse percurso, ha um ponto de énibus localizado no trecho TR16 e
uma travessia TV2, que se localiza em frente ao Portdo 3 do parque.

Ja o Percurso 3 corresponde a calcada que parte do ponto de 6nibus localizado do lado
oposto da via para quem olha de frente o Portdo 1 do parque. Esse percurso faz a travessia,
passa pela entrada do Portdo 1 do parque e percorre até o trecho onde se localiza um ponto de
onibus para quem vem do sentido oposto da via, localizado na Av. Henrique Chamma,

conforme apresentado na Figura 15.
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Figura 15- Mapa Percurso 3 do Parque do Povo.
Fonte: Elaboracdo propria. Google Satélite (2023).
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Conforme aponta Figura 15, o percurso mencionado abrange um numero de 4 trechos
com 30 metros cada, com excecdo do trecho TR20, que possui 20m por partir do ponto de
Onibus. Nesse percurso existe um ponto de 6nibus localizado no trecho TR23, utilizado por
guem vem do lado oposto da via e conta com a travessia TV3, que se localiza em frente ao
Portéo 1 do parque.

O percurso 4 corresponde a calcada localizada na Av. Cidade Jardim que d& acesso ao
ponto de 6nibus de quem sai do parque e se dirige sentido centro da cidade, conforme

demonstrado na Figura 16.

4 i85
Figura 16- Mapa Percurso 4 do Parque do Povo.
Fonte: Elaboragdo propria. Google Satélite (2023).

Conforme visto, na Figura 16, o percurso mencionado abrange oito trechos com 30
metros cada e possui uma travessia TV4, que da acesso ao ponto de Onibus para quem vai

sentido centro da cidade.

4.1.2 Percursos Parque Jardim da Conquista

No Parque Jardim da Conquista foram realizados trés percursos em campo. Para a
selecdo dos percursos foram considerados os trajetos da entrada principal do parque até o ponto
de 6nibus mais préximo (Percurso 1), o trajeto do lado oposto da via considerando que é o
percurso utilizado pelos frequentadores do parque que residem no proprio bairro (Percurso 2) e

0 percurso da travessia mais préxima de quem vem do bairro vizinho até a entrada do parque
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(Percurso 3). Dessa forma, para fins de andlise, foram selecionados um total de 23 trechos e 2
travessias.

A Figura 17 apresenta 0 mapa de localizacao, os sentidos dos percursos analisados e o
ponto de dnibus mais proximo da entrada do Parque Jardim da Conquista, visto que esse ponto
atende uma linha circular. Os percursos 1, 2 e 3 situam-se na Av. Nova Conquista, cuja

localizacdo da acesso a entrada do parque.

Irrmbm(iowb. agens ©2023 CNES J Airbus, Maxar Technologies, Dados do mapa :2022

Legenda: mmmp Entrada O Ponto de Onibus ’ Sentldos das Rotas
—

Figura 17— Vista aérea Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboragdo propria. Google Satélite (2023).

A Figura 17 é um recorte de uma imagem de satélite obtida por meio do Google Satélite.
A seta vermelha indica o Unico portdo existente de acesso ao parque, enquanto as setas em
verde, laranja e azul indicam o sentido dos percursos realizados durante a atividade em campo.
Ja o circulo em amarelo indica a localizacdo do ponto de dnibus mais préximo que atende o
bairro.

O Percurso 1 corresponde a cal¢ada do lado oposto & entrada do parque, seguindo em
direcdo ao bairro, até a primeira travessia que da acesso ao ponto de Onibus, conforme

apresentado na Figura 18.

68



ER/01

WO H
| R S-l.ﬂ"i‘ .

Y
/ =

Wk N
FRogd R ?'!‘ o o 812;218
‘ ; < ’ .‘ o

- 'b\ bz "‘

3' =',",

" Parque‘Jardm '
| Galconguictay
A

Figura 18— Mapa Percurso 1 do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracéo propria. Google Satélite (2023).

Conforme pode ser observado na Figura 18, o Percurso 1 mencionado se inicia no portdo
de entrada do parque, e compreende um total de 7 trechos, cada um com 30 metros de
comprimento, além da primeira travessia.

Ja o Percurso 2 corresponde ao trajeto percorrido do lado oposto do parque, partindo do
ponto de dnibus mais proximo até inicio da ponte que cruza a Avenida José Alencar Gomes da

Silva, conforme apresentado na Figura 19.
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Figura 19— Mapa Percurso 2 do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracdo propria. Google Satélite (2023).

De acordo com a Figura 19, o Percurso 2 mencionado abrange um total de 11 trechos e
esta localizado do lado oposto da via em relacdo a entrada do parque. O trajeto se inicia no
ponto de 6nibus mais préoximo do parque e segue em direcdo a ponte de acesso a Av. Nova
Conquista.
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O Percurso 3 corresponde ao trajeto d percorrido pela cal¢ada do lado de quem olha de
frente para o parque, , partindo do inicio da ponte de acesso a Avenida Nova Conquista e indo

até entrada do parque, conforme demonstrado na Figura 20.
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Figura 20— Mapa Percurso 3 do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboragdo propria. Google Satélite (2023).

Conforme pode ser visto na Figura 20, o Percurso 3 possui uma travessia que se inicia
na ponte de acesso a Avenida Nova Conquista e abrange um total de 5 trechos, sendo que os 4
primeiros medem 30m cada e o ultimo trecho possui um comprimento de 14m, pois se encontra

com o inicio do Percurso 1.
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4.2 Indice de Qualidade das Calcadas (IQC).

Para atingir o indice de qualidade das calgadas, conforme exposto na metodologia da
presente dissertagdo, adotou-se 0 método desenvolvido por Ferreira e Sanches (2001), que
realizaram uma técnica de avaliacdo do espaco para pedestres com base em indicadores de
qualidade visando garantir condicdes adequadas de seguranca, manutencdo, largura efetiva,
seguridade e atratividade visual. Sendo assim, o presente item apresenta os resultados obtidos
em relacéo ao Indice de Qualidade das Calgadas para os parques analisados, sendo que o parque
do Povo apresenta menor indice de vulnerabilidade, enquanto o Parque Jardim da Conquista

apresentara maior indice de vulnerabilidade.

4.2.1 Parque do Povo

O primeiro parque analisado foi o parque do Povo - Mario Pimenta Camargo,
inaugurado em 2008, que possui uma area de 133.547m?2 e esta localizado na Zona Oeste da
cidade de S&o Paulo no bairro de Pinheiros (PMSP, 2022).

A regido possui uma caracteristica de ocupacdo regular, com construcdes residéncias e
comerciais caracteristicas de classe média a alta. E possivel observar que nas proximidades do
parque encontram-se diversas linhas de dnibus que permitem que os usuarios das zonas Norte,
Sul, Leste e Oeste tenham acesso. Além disso, conta com a estacdo Cidade Jardim da CPTM, a
mais proxima do local, ampliando assim as possibilidades de acesso.

Conforme destacado na figura 12 e descrito no item 4.1, foram feitos quatro percursos
no Parque do Povo. Esses percursos contemplaram um total de 31 trechos

O primeiro percurso resultou em um total de 12 trechos e 1 travessia, como pode ser
observado na Figura 13.0 primeiro trecho possui 10m, por se tratar do ponto de partida, e na
sequéncia ja se encontra a primeira travessia. Os demais trechos possuem 30m cada. Os
referidos trechos do percurso 1 tem suas nomenclaturas definidas como TR1, TV1, TR2, TR3,
TR4, TR5, TR6, TR7, TR8, TR9, TR10, TR11 e TR12, respectivamente.

Ja o segundo percurso, conforme pode ser observado na Figura 14, resultou em um total
de 7 trechos com 30m cada e 1 travessia. Os referidos trechos do percurso 2 tém suas
nomenclaturas definidas como TV2, TR13, TR14, TR15, TR16, TR17, TR18 e TR19,
respectivamente.

No terceiro percurso, conforme pode ser observado na Figura 15, resultou num total de
4 trechos com 30m cada e 1 travessia. No entanto, o primeiro trecho deste percurso apresenta-
se com 20m, por se tratar do ponto de partida, onde se localiza o ponto de 6nibus. Na sequéncia
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ja se encontra a travessia e 0s demais trechos possuem 30m cada. Os referidos trechos do
percurso 3 tém suas nomenclaturas definidas como, TR20, TV3, TR21, TR22 e TR23,
respectivamente.

O quarto e altimo percurso, conforme pode ser observado na Figura 16, resultou em um
total de 8 trechos e 1 travessia. As nomenclaturas do percurso 4 foram definidas como TR24,
TR25, TR26, TR27, TR28, TR29, TR30, TR31 e TV4, respectivamente.

Sendo assim, ap6s o diagnostico em campo e aplicacdo da metodologia para o
diagnostico dos trechos, chegou-se aos resultados apresentados na Tabela 8. Os trechos foram
pontuados segundo os critérios desenvolvidos por Ferreira e Sanches (2001), e os resultados
foram obtidos por meio de formulas aplicadas no software Excel 2016.
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Tabela 8 Analise por trechos e Céalculo IQC Parque do Povo.

Fonte: Elaboracéo propria
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Conforme pode ser observado na Tabela 8, o percurso 1 apresentou variacOes de
pontuacdo entre 1,2 e 3 para o indice de seguranca, demonstrando assim, que os problemas
encontrados foram de possibilidade de conflito entre veiculos e pedestres em varios pontos ou
em grandes extensdes e areas para pedestre separada do fluxo de veiculo por guia de 15cm.

Para o indice de manutengdo, observa-se que a pontuacdo variou entre 2 e 4, 0 que
significa que foram encontrados trechos com superficie de pavimentagao ruim, com rachaduras,
desniveis e falta de manutencdo ou trechos com superficie de pavimentacdo em material
apropriado e defeitos recuperados.

Para o indice de largura efetiva, a pontuacdo analisada ficou em 3 para a maior parte
dos os trechos o que significa que a faixa de circulacdo de pedestres apresenta pequena
obstrucdo devido a instalacdo de equipamentos urbanos, porém a largura é suficiente para
acomodar o fluxo de pedestre. Dois trechos obtiveram pontuacédo 2, o que significa que a faixa
de circulacéo de pedestres apresenta largura inferior a 1,2m.

Para o indice seguridade, a pontuacdo entre os trechos foi de 3 para o trecho 1 e 4 para
0os demais trechos deste percurso, demonstrando que em sua maioria a caracteristica
predominante foi de seguridade garantida pela configuracdo da paisagem urbana, presenca de
pedestres e pela boa iluminagdo.

Para o indice de atratividade visual, a pontuacao geral foi 3, 0 que se caracteriza por um
ambiente com configuracdo composta por construcdes de uso residencial com muros altos e
comercial sem vitrines e sem atracdes. Entretanto, para este Gltimo indice do percurso 1,
destaca-se que ha uma edificacdo residencial em construcdo o que ndo permite saber qual sera
a futura configuracdo da paisagem para aquele espaco.

No percurso 2, como apontado pela Tabela 8, o indice de seguranca, obteve a pontuagédo
3 para todos os trechos o que demonstra que ndo ha conflito previsto entre pedestres e veiculos,
pois ha separacdo por guias com 15cm de altura.

Para o indice de manutencéo, é possivel observar que a pontuacédo variou entre 2,3 e 5,
0 que indica que os trechos com pontuacdo 2 possuem pavimentacdo em condi¢des ruins de
superficies apresentando rachaduras, desniveis e falta de manutencdo. J& para os trechos com
pontuacdo 3, a pavimentacdo se encontra em condi¢Ges aceitaveis, porém o material da
superficie € inapropriado. O Unico trecho do percurso 2 que obteve a pontuacéo 5, indica que 0

pavimento se encontra em excelente condi¢do de manutengédo e material apropriado.
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Ja para o indice de largura efetiva, a pontuacdo para todos os trechos deste percurso foi
3, 0 que significa que a circulacdo apresenta pequena obstrugdo devido a instalacdo de
equipamentos urbanos, mas a largura € suficiente para acomodar o fluxo de pedestres.

Em relacdo ao indice de seguridade, todos os trechos do percurso 2 obtiveram a
pontuacgéo 4, o que demonstra que a paisagem urbana se configura pela presenca de pedestre e
boa iluminagé&o.

Para o indice de atratividade visual, a pontuacéo de todo o percurso foi 5, 0 que indica
a agradabilidade do ambiente, sendo o trajeto projetado com espaco de vivéncia proximo ao do
parque.

No percurso 3, conforme observado na Tabela 8, a pontuagéo para o indice de seguranca
foi 3 para todos os trechos deste percurso, o que indica pouca probabilidade de conflito entre
pedestres e veiculos devido a separacdo do fluxo de veiculos por meio de guias de 15cm de
altura em relacéo a calgada.

Em relacdo ao indice de manutencdo deste percurso, verifica-se a pontuagdo 2 para o
trecho 1, o que demonstra uma calcada em condicdes ruins, com a superficie apresentando
rachaduras e falta de manutencdo, além de revestimento em desacordo com a norma. Ja a
pontuacgéo 3 foi estabelecida para os demais trechos, uma vez que o revestimento se apresenta
em desacordo com a norma.

Para o indice de largura efetiva, € possivel observar que os 4 trechos desse percurso
obtiveram a pontuacdo 3, o que demonstra que as calcadas se caracterizam por haver pequena
obstrucdo por equipamentos urbanos, mas garantem largura suficiente para o fluxo de pedestres.

Quanto ao indice de seguridade, todos os trechos do percurso 3 obtiveram a pontuacéo
4, uma vez que a paisagem urbana se configura pela presenca de pedestre e boa iluminagdo. Em
relacdo ao indice de atratividade visual, o percurso 3 variou a pontuacgéo entre 1 € 5, 0 que indica
que o trecho de pontuacdo 1 ndo apresenta preocupacdo com o aspecto visual e ndo existem
construcdes com acesso para a calcada. J& os demais trechos obtiveram a pontuacéo 5, o que
significa que os trechos se situam ao lado do parque, s&o bem cuidados, apresentam aspecto
agradavel e se configuram como um espago com vivéncia.

Em conformidade com a Tabela 8, o percurso 4 apresenta variagéo de pontuacéo para o
indice de seguranca, sendo de 1,2 e 3. Para os trechos com pontuacdo 1 e 2, significa que ha
possibilidade de conflito entre pedestres e veiculos em grandes extensdes ou parte delas. Para
os trechos com pontuacdo 3, significa que ndo ha conflito previsto entre pedestres e veiculos

uma vez que a calgada se separa do fluxo de veiculos por guias de 15 cm de altura.
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Para o indice de manutencgdo, a pontuacdo deste percurso varia entre 2 e 3. Para 0s
trechos com pontuacéo 2, significa que a calgada apresenta condig¢des ruins, como rachaduras
e falta de manutencdo. Para os trechos com pontuacdo 3, a calcada apresenta condicGes
aceitaveis, porém sem material adequado conforme norma.

Em relacdo ao indice de largura efetiva, as pontuagdes variam entre 3 e 4. Isso significa
que os trechos apresentam calgadas com circulacéo de pedestres livre de obstaculos e largura
em torno de 2,0m ou com pequena obstrucdo devido a equipamentos urbanos, mas em ambas
as situacdes a largura para o fluxo de pedestre é suficiente.

Para o indice de seguridade, as pontuagdes variam entre 3 e 4, indicando que o principal
fator € a presenca de outros pedestres e iluminacdo. J& para o indice de atratividade visual, a
pontuacdo foi 3, uma vez que a configuracdo do espaco é composta por lojas sem vitrines
atraentes.

A partir da Tabela 8 desenvolvida, foi possivel gerar um grafico com os resultados
indicativos do Nivel de Servico da Calcada (NSC) para cada um dos percursos, conforme pode
ser visto no descritivo a seguir.

Os resultados do Nivel de Servico da Calcada (NSC) para o percurso 1 pode ser

observado no grafico da Figura 21.

NSC PERCURSO 1 - PQ DO POVO

= A (Excelente)

= B (Otimo)

= C (Bom)
D (Regular)

E (Ruim)
83%
F (Péssimo)

Figura 21— Resultado NSC do Percurso 1 do Parque do Povo.
Fonte: Elaboracéo propria

Analisando-se o grafico ilustrado pela Figura 21, constata-se que ndo houve calgadas
com nivel 6timo ou excelente, nem calgcadas com nivel ruim ou péssimo. No entanto, foram
registrados resultados de nivel bom e regular, o que indica que a calcada deste percurso

apresenta um nivel mediano. Isso significa que apesar de haver problemas ela ndo impede
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completamente o trafego de pedestres, especialmente aqueles com dificuldades de locomocéo,
como deficientes e idosos.

Dos 12 trechos do percurso 1, apenas 17% tiveram o Indice de Qualidade (ICQ) “Bom”,
enquanto 83% tiveram o IQC “Regular”. Isso indica que este percurso apresenta problemas
importantes que podem prejudicar a caminhabilidade como condicGes ruins da superficie,
conflito de pedestre com veiculos, obstrucdes no trajeto, e uma seguridade e atratividade visual
intermediaria.

Nesse sentido, estudos mostram que calgadas mal conservadas podem levar a acidentes
graves como quedas ou atropelamentos. Dados da Sociedade Brasileira de Geriatria e
Gerontologia (2008), mostram que entre 30 a 60% dos idosos com mais de 65 anos sofrem
guedas anualmente e dessas quedas, cerca de 40 a 60% resultaram em algum tipo de lesdo,
como fraturas. Dos idosos que ja sofreram quedas, de 20 a 30% apresentam reducdo de
mobilidade. Esses acidentes e lesdes que comprometem a mobilidade, significam mais gastos
ao SUS (Sistema Unico de Salde), uma vez que poderiam ser evitados, pois calcadas
recuperadas com material de qualidade, seriam mais duraveis e a médio e longo prazo o custo
da obra poderia compensar 0s gastos na satde publica devido aos acidentes relacionados a ma
conservacao das calgadas.

Os resultados do Nivel de Servico da Calcada (NSC) para o percurso 2 pode ser
observado no grafico da Figura 22.

NSC PERCURSO 2 - PQ DO POVO

m A (Excelente)
= B (Otimo)
m C (Bom)
D (Regular)
E (Ruim)

= F (Péssimo)

Figura 22— Resultado NSC do Percurso 2 do Parque do Povo.
Fonte: Elaboragdo propria

Analisando-se o grafico ilustrado pela Figura 22, ndao houve calcadas com nivel

excelente, nem calgadas com nivel ruim ou péssimo, porém houve resultados de nivel 6timo,
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bom e regular, o que demonstra que o trajeto desse percurso se apresenta em melhor estado do
que o primeiro e 0s problemas encontrados, ndo impedem o trafego de pedestres com
dificuldades de locomocéo, como deficientes e idosos.

Considerando os 7 trechos do percurso 2, 14% tiveram o indice de Qualidade (1QC)
“Otimo”, a0 passo que 86% tiveram o 1QC “Bom”. Isso significa que em sua maior parte, 0
percurso apresenta problemas que ndo impedem a circulagdo do pedestre, possui baixa
probabilidade de conflito com veiculos, a pavimentacdo em sua maior parte é aceitavel e
apresenta uma configuracdo de seguridade com a presenca de outros pedestres e boa
iluminacéo.

Os resultados do Nivel de Servico da Calcada (NSC) para o percurso 3 pode ser

observado no gréafico da Figura 23.

NSC PERCURSO 3 - PQ DO POVO

m A (Excelente)
m B (Otimo)
u C (Bom)

D (Regular)

E (Ruim)

= F (Péssimo)

Figura 23— Resultado NSC do Percurso 3 do Parque do Povo.
Fonte: Elaboracéo propria

Considerando os 4 trechos do percurso 3, verificou-se que 75% do percurso alcangcou
um resultado de nivel de servigo da calgada “Bom” e 25% o resultado foi “Regular”, conforme
aponta a Figura 23. Isso significa que a cal¢ada apresenta uma caminhabilidade aceitavel, por
apresentar uma configuracdo que permite o ir e vir do pedestre, em especial as pessoas com
dificuldade de locomocéo, como os cadeirantes e idosos. No entanto o percurso apresenta um
grau de desconforto e perigo de acidentes por conter piso inadequado em desacordo com a
NBR9050,2020. Esse desconforto causado ao cadeirante pela trepidacdo por conta de

pavimentacdo irregular pode causar lesdes na coluna ou quedas e assim prejudicando a
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qualidade de vida e autonomia das pessoas com deficiéncia. Conforme aponta Araujo et al.
(2011), s&o essenciais a mobilidade e a acessibilidade com seguranga para garantir a qualidade
de vida e permitir o exercicio pleno da cidadania.

Os resultados do Nivel de Servico da Calcada (NSC) para o percurso 4 pode ser

observado no grafico da Figura 24.

NSC PERCURSO 4 - PQ DO POVO

m A (Excelente)
= B (Otimo)

m C (Bom)

63% D (Regular)

E (Ruim)

F (Péssimo)

Figura 24— Resultado NSC do Percurso 4 do Parque do Povo.
Fonte: Elaboragdo propria

Observa-se no grafico da Figura 24 que, considerando os 8 trechos do percurso 4, sua
maior parte, 63%, apresenta um resultado “Regular”. Isso demonstra que havera dificuldades
para a circulacdo de pedestres no geral e maior risco de acidentes. Ja 38% dos trechos
apresentam uma condigdo de cal¢ada de nivel “Bom”, 0 que garante a circulagdo dos pedestres
pela calgcada, em especial as pessoas com dificuldade de locomogédo. No entanto, o resultado
mediano permite apontar que apesar de o percurso garantir a circulacdo do pedestre, ndo impede
riscos de acidentes por conter trechos como pisos escorregadios ou trepidantes para cadeirante,
além dos trechos com grandes extensdes de guias rebaixadas.

Visto isso, é possivel reafirmar que acidentes nas cal¢adas sdo um problema relevante
na vida de idosos e cadeirantes, tal como aponta Vergara, et al. (2020), além de um problema
para o SUS, devido a lesGes incapacitantes, internacdes hospitalares e obitos de idosos. Dessa
forma é possivel salientar a urgéncia em se adaptar os espacos publicos a fim de garantir o
acesso integral aos idosos e cadeirantes com independéncia, conforme sugere Mendes &
Valsechi (2007), corrigindo o tipo de piso das cal¢adas e nivelamentos

Do resultado final relacionando a somatdria dos percursos, pode ser observado no
gréafico da Figura 25, onde é apresentada a sintese da avaliacdo do IQC com o resultado geral
do NSC (Nivel de Servigo da Calcada) do parque do Povo.
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NSC TOTAL - PARQUE DO POVO

H A (Excelente)

m B (Otimo)
H C (Bom)
D (Regular)
E (Ruim)
F (Péssimo)

Figura 25— Resultado NSC Total do Parque do Povo.
Fonte: Elaboragéo propria
Conforme demonstrado na Figura 21, do total de 31 trechos analisados, a maior

proporgdo representa 52% do 1QC “Regular” o que significa que dos quatro percursos
analisados, o pedestre consegue percorrer o trajeto pela calgada, mas encontrara trechos com
problemas de seguranca em relacdo a possiveis conflitos entre pedestres e veiculos devido a
grandes extensdes de guias rebaixadas. Em relacdo a manutencao da calcada, o pedestre podera
se deparar com irregularidades, superficie com rachaduras, desniveis ou pisos escorregadios,
além de falta de manutenc&o. O resultado também demonstra que hé trechos com prejuizos em
relacdo a seguridade devido a configuracdo da paisagem e a atratividade, com a existéncia de
muros altos ou vitrines sem atragoes.

A segunda maior proporcdo representa 45% do IQC “Bom”, com problemas mais
acentuados em relacdo a seguranca e manutencdo, com riscos de conflito entre pedestre e
veiculos e calgadas com materiais improprios. Por fim, apenas 3% representam o 1QC “Otimo”,
indicando que os resultados dos percursos analisados representam o trecho com melhor
manutencdo e atratividade visual encontrado durante a analise, com um espaco agradavel e bem
cuidado ao lado do parque e a manutencdo da calgcada com piso em material adequado e
superficie livre de irregularidades como previsto na norma NBR9050/2020.
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Com o objetivo de explicar os resultados do IQC de cada trecho apontado na Tabela 8,
bem como os resultados do NSC apontados nos graficos das Figuras 21, 22, 23, 24 e 25,
apresentam-se a seguir imagens que demonstram os principais problemas observados em cada
percurso do Parque do Povo.

Os principais problemas encontrados em relagdo ao indicador de seguranga ao longo do
diagnostico, podem ser observados no Quadro 7, que contém fotos tiradas de trechos dos

percursos estabelecidos nas Figuras 13, 14, 15 e 16.

- TR2

f- Percurso1—-TRI10 -

g - Percurso 2 - TR16 h - Percurso 3 — TR23 " i - Percurso 4 — TR24

Quadro 7 Fotos de trechos dos Percursos 1,2,3 e 4 para indicador de Seguranga - Parque do Povo.
Fonte: Elaboracéao propria
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Por meio do Quadro 7, é possivel verificar as fotografias referentes ao indicador de
seguranca, que apresentaram pontuagdes variando entre 1, 2 e 3. Para ilustrar, pode-se observar
a fotografia “a”, referente ao percurso 1-trecho 1, em que a area da cal¢ada ndo possui conflito
previsto entre pedestres e veiculos, uma vez que esta separada do fluxo de veiculos por guias
com pelo menos 15cm de altura, de acordo com a metodologia desenvolvida por Ferreira e
Sanches (2001).

Entretanto, é importante ressaltar que a fotografia “a” estd em desacordo com a NBR
16537, a qual estabelece a normatizagéo do piso tatil. Segundo a norma o piso tatil deve possuir
pelo menos 1,00 m de distancia entre a sinalizacédo tatil de direcionamento e as paredes, 0S
pilares ou outros objetos, contando-se 1,00 m desde a borda da sinalizacdo téatil (NBR
16537,2016).

Por meio da fotografia “b”, ¢ possivel observar que o trecho 2 do percurso 1 possui risco
de conflito de pedestres e veiculos, ja que, apesar de haver guias de 15cm separando o fluxo de
veiculos dos pedestres, existe area com guia rebaixada para acesso de veiculo ao lote, assim
como pode ser visto na fotografia em que um caminh&o esta saindo do lote que estd em obras.

As fotografias “c”, “d”, “e” e “i” do Quadro 7, referentes aos trechos 5, 6 e 7 do percurso
1 e ao trecho 24 do percurso 4 respectivamente, apresentam a pior pontuacdo. Isso ocorre
porque, de acordo com a metodologia, as grandes extensdes de guia rebaixada aumentam as
chances de acidentes com conflitos entre pedestres e veiculos.

Quanto as fotografias “f”, “g” e “h”, que correspondem aos trechos 10 do percurso 1,
trecho 16 do percurso 2 e trecho 23 do percurso 3 respectivamente, pode-se observar que ndo
ha conflito previsto entre pedestres e veiculos, uma vez que ha guia de 15cm separando o fluxo
entre 0S mesmos.

Conforme apontado por KHABIRI et al. (2020), as calcadas devem ter capacidade para
fornecer seguranca adequada, incentivando o uso da caminhada. Com relagdo aos principais
problemas encontrados em relacdo ao indicador de manutencdo durante o diagnostico, é
possivel observar o Quadro 8, que contém fotos tiradas de trechos dos percursos estabelecidos
nas figuras 13, 14, 15e 16
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b - Percurso 1 - TR4 C - Per 5

e - Percurso 1 — T9 f- Percurso1-TRI11

‘g - Percurso1-TR13 h - Percurso 3 — TRO i - Percurso 4 - TR30
Quadro 8 Fotos de trechos dos Percursos 1,2,3 e 4 para indicador de Manutenc¢&o - Parque do Povo.
Fonte: Elaboracéao propria

De acordo com as fotografias “a”, “b”, “c”, “d”, “e”, “f”, “g”, “h” e “1” do Quadro 8,
pode-se observar o pior resultado encontrado referente ao indice de manutencao para os quatro
percursos analisados no parque do Povo.

Na fotografia “a”, um trecho situado especificamente no percurso 1, apresenta uma
calcada quebrada em rampa de acesso destinado para cadeirante, com desnivel importante no
revestimento maior que 10cm conforme levantamento no local, o que pode resultar em acidente.
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Na fotografia “e” nota-se uma rachadura que causou um desnivel de aproximadamente
5cm, de acordo com o levantamento no local. Tal rachadura pode causar tropecos ou acidentes
mais graves as pessoas com dificuldades de locomocéo, as pessoas cegas ou impossibilitar a
passagem de cadeirantes. Nota-se que a caracteristica da rachadura sugere como causa 0
crescimento da raiz da arvore existente no local.

Por meio das fotografias “b”, “c”, “d”, “f”, “g”, “h” e “i” é possivel verificar as mas
condicdes de alguns dos trechos, com desniveis por quebra ou auséncia de partes do
revestimento e falta de manutencdo. Tais problemas apresentados podem causar acidentes,
especialmente para pessoas com maior dificuldade de locomogdo ou desconforto aos
cadeirantes, com as trepidagdes, o que pode gerar lesdes na coluna de um cadeirante por conta
do impacto, quando este utiliza trajetos de calcadas com essas caracteristicas com frequéncia.
Isso torna a calcada fora da norma NBR 9050/2020.

Conforme apontado por MUTIAWATI et al. (2020), os pedestres sdo 0s mais
vulneraveis diante da baixa qualidade das cal¢adas, que apresentam obstaculos que dificultam
acirculacéo, partes estreitas, irregularidades nas superficies e pisos impréprios. No que se refere
ao indicador de largura efetiva, os principais problemas encontrados ao longo do diagnéstico
estdo no quadro 09, que contém fotos de trechos dos percursos estabelecidos nas figuras 13, 14,
15e 16.

a—Percurso1-TR1 b - Percurso 1 - TR3 C - Percurso 1 — TR4
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g - Percurso 3 — TR23 h - Percurso 4 — TR24 i - Percurso 4 — TR27
Quadro 9 Fotos de trechos dos Percursos 1,2,3 e 4 para indicador de Largura Efetiva - Parque do Povo.
Fonte: Elaborac&o propria

Conforme as fotografias “a” e “d”” do Quadro 9, verifica-se que nos trechos 1 e 4 existem
obstaculos como o poste de sinalizacdo e a arvore, respectivamente, que diminuem o véo da
largura efetiva da cal¢ada. De acordo com a metodologia aplicada, os trechos das Figuras “a” e
“d” possuem largura efetiva inferior a 1,20m, o que caracterizou a pontuagdo 2 conforme pode
ser visto na Tabela 8.

Ambos os véos apresentam medidas de 90cm de largura, o que significa que estdo em
desacordo com a norma NBR 9050, uma vez que a largura minima para a faixa livre é de 1,20m
segundo a norma. Tal fato demonstra prejuizo para o pedestre cadeirante, acarretando possivel
acidente por ter que fazer desvio em local inadequado, depender de ajuda de terceiros ou deixar
de frequentar o parque devido ao impedimento existente para a circulacdo nas calcadas.

Ja para os trechos 3, 4, 13, 17, 23, 24 e 27, e como pode ser observado pelas fotografias
“b”, “c”, “e”, “f”, “g”, “h” e “i” do Quadro 9 respectivamente, como exemplo da pontuacéo 3
que foi predominante, € possivel observar que apesar de possuir pequena obstrugcdo por
equipamentos urbanos a largura é suficiente para acomodar o fluxo de pedestres.

85



Os principais problemas encontrados em relacdo ao indicador de seguridade ao longo
do diagndstico estdo no Quadro 10, que contém fotos de trechos dos percursos estabelecidos
nas Figuras 13, 14, 15 e 16.

ey =

>

a—Percurso1-TR1 \ b - Percurso 4 — TR25 C - Percurso 4 — TR27 \
Quadro 10 Fotos de trechos dos Percursos 1,2,3 e 4 para indicador de Seguridade - Parque do Povo.
Fonte: Elaborac&o propria

E possivel verificar, por meio das fotografias “a”, “b” e “c”, exemplos da pontuacio
recebida ao longo dos percursos, que a seguridade é garantida mais pela presenca de outros
pedestres e boa iluminacéo, do que pela configuracdo regular da paisagem urbana, uma vez que
0s trajetos se caracterizam por muros altos ou lojas que atraem pouca movimentacdo de
pedestres.

No que diz respeito ao ultimo indicador avaliado, o de atratividade visual, ao longo do
diagnostico verificaram-se 0s principais problemas, como pode ser observado no quadro 11,

que contém fotos de trechos dos percursos estabelecidos nas Figuras 13, 14, 15 e 16.
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b - Perc

. 4

urso1l-TR8

d-Percurso3-TR20 | e-Percurso4—TR25 f - Percurso 4 — TR29
Quadro 11 Fotos de trechos dos Percursos 1,2,3 e 4 para indicador de Atratividade Visual - Parque do Povo.
Fonte: Elaboracéo propria

Em relacdo a justificativa da pontuacédo estabelecida para atratividade visual, é possivel
observar nas fotografias “a”, “b” e “d” uma configuracdo de muros altos tanto para os imoéveis
de uso comercial quanto para os de uso residencial. Ja nas fotografias “c”, “e” e “f”, é possivel
observar vitrines sem atracdes, conforme metodologia adotada. Entretanto, a pior pontuacéo foi
atribuida a imagem “d” do Quadro 11, haja vista que ndo ha nenhuma preocupacao com

aspectos visuais e estéticos.
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4.2.2 Parque Jardim da Conquista.

O segundo parque analisado foi o Parque Jardim da Conquista, inaugurado em 2013,
que possui uma area de 598.000 m2 e esté localizado na Zona Leste da cidade de Sdo Paulo, no
bairro Jardim Nova Conquista (PMSP, 2022).

A regido na qual se localiza o parque apresenta loteamento irregular. De acordo com o
sistema de mapa GeoSampa (2023), as construcOes residéncias e comerciais possuem padréo
de arquitetura modesto, em conformidade com a Lei 10.235 de 1986. Nas proximidades do
parque, ha poucas linhas de 6nibus e somente uma linha atende o bairro Jardim Nova Conquista,
de acordo com itinerario da SPTrans, 0 que demonstra que 0 acesso esta restrito a populacao
residente nas proximidades.

Conforme destacado na Figura 17 e descrito no item 4.1.2, foram realizados trés
percursos no Parque Jd. da Conquista, os quais contemplam um total de 23 trechos e 2
travessias.

Pela observacéo da Figura 18 do item 4.1.2, percebe-se que 0 primeiro percurso resultou
em um total de 7 trechos e 1 travessia. O primeiro trecho tem como ponto de partida o portdo
de acesso ao parque, que € o Unico existente no local até o ponto de 6nibus mais proximo. Os
referidos trechos do percurso 1 possuem 30m cada e suas nomenclaturas sdo definidas como
TR1, TR2, TR3, TR4, TR5, TR6, TR7 e TV1, respectivamente.

No segundo percurso, conforme pode ser observado na Figura 19 do item 4.1.2, foram
realizados um total de 11 trechos de 30m cada, tendo sua rota tracada na cal¢ada do lado oposto
a entrada do parque. O percurso foi percorrido do ponto de dnibus que da acesso a Travessia 1
até o inicio da Av. Nova Conquista, onde se inicia a ponte de travessia situada sob a Av. José
Alencar Gomes da Silva. Os referidos trechos do Percurso 2 foram denominados como TRS,
TR9, TR10, TR11, TR12, TR13, TR14, TR15, TR16, TR17 e TR18, respectivamente.

Ja o terceiro e ultimo percurso, conforme pode ser observado na Figura 20 do item 4.1.2,
resultou em um total de 5 trechos e 1 travessia. A rota tragada se deu da continuacao do trecho
18 do Percurso 2, localizado entre a ponte e o inicio da Av. Nova Conquista, até a entrada do
parque. As nomenclaturas do Percurso 3 foram definidas como TV2, TR19, TR20, TR21, TR22
e TR23, respectivamente. Os trechos possuem 30m cada, com excecdo do Ultimo, que possuli
14m, pois finaliza onde se inicia o primeiro trecho do Percurso 1.

Dessa forma, apés o diagnostico em campo e a aplicacdo da metodologia para o
diagnostico dos trechos, chegou-se aos resultados apresentados na Tabela 9. Os trechos foram
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pontuados segundo os critérios desenvolvidos por Ferreira e Sanches (2001), e os resultados
foram obtidos por meio de formulas aplicadas no software Excel 2016.
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TR1 2 4 2 0 0
TR2 0 0 0 0 0
TR3 0 0 0 0 0
TR4 2 2 1 2 0
TR5 2 2 1 2 0
TR6 2 2 2 2 0
TR? 2 2 2 2 0
TV1
TR8 2 2 1 2 0
TR9 2 2 2 2 0

~ TRIO 2 2 1 2 0

o TRIl 2 2 1 2 0

@ TRI2 0 0 0 0 0

S TRI3 0 0 0 0 0

S TR 0 0 0 0 0

W TR15 0 0 0 0 0
TR16 0 0 3 0 0
TR17 0 0 0 0 0
TRI18 0 0 0 0 0
TV2
TR19 3 2 2 2 5
TR20 3 2 2 2 5
TR21 3 2 2 2 5
TR22 3 2 2 2 5
TR23 3 2 2 2 5

Tabela 9 Andlise por trechos e Célculo 1QC Parque Jardim da Conquista.

Fonte: Elaboracéo prépria
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Conforme pode ser observado na Tabela 9, o Percurso 1 apresentou pontuagdes 0 e 2
para o indice de seguranca. Isso significa que foram encontrados trechos com possibilidade de
conflito entre pedestres e veiculos em areas com guias rebaixadas em diversos pontos, além de
trechos com grande possibilidade de conflito entre pedestres e veiculos por nao existir area
reservada para pedestres.

Para o indice de manutencdo do Percurso 1, observa-se que as pontuac@es variaram ente
0, 2 e 4. Isso indica que foram observados no local trechos em que nédo existia calgcada em
nenhuma boa condigéo de uso, outros trechos com calgadas ruins com superficies apresentando
desniveis, rachaduras, piso inadequado e falta de manutencdo e apenas um trecho em boas
condigdes da calcada, com material apropriado e sem irregularidades.

Para o indice de largura efetiva, a pontuagdo variou entre 0, 1 e 2, o que significa que
foram observados trechos com faixa de pedestre totalmente obstruida, tornando obrigatoria a
caminhada pelo leito carrogdvel. Foram observados trechos com faixa de circula¢do de pedestre
inferior a 0,70m devido a obstrucbes e trechos com largura menor que 1,20m devido a
obstaculos, mas ndo inferior a 0,70m.

Para o indice de seguridade, a pontuacdo do Percurso 1 foi de 0 e 2, 0 que demonstra
que foram observados trechos totalmente prejudicados pela péssima configuracdo da paisagem,
com terrenos abertos, mal iluminados e sem policiamento e outros trechos apresentaram uma
seguridade garantida mais pela presenca de outros pedestres do que pela configuracéo regular
da paisagem urbana.

Para o indice de atratividade visual, a pontuacdo para todo o Percurso 1 foi 0, o que
significa que durante a analise no local, todo o percurso apresentou um ambiente indspito para
0 pedestre, com a paisagem arquitetonica sem nenhuma preocupacéo visual e presenca de lixo
ou entulho em algumas cacadas.

No percurso 2, conforme apontado na tabela 9, o indice de seguranca obteve a pontuacao
de 0 e 2. Isso indica que alguns dos trechos analisados apresentam grande possibilidade de
conflito entre pedestres e veiculos, uma vez que ndo existe area de calgada, e 0 pedestre precisa
disputar o espaco da via com o veiculo. J& em outros trechos, ha areas da calcada separadas por
rebaixamento para acesso de veiculos em varios pontos.

Em relacdo ao indice de manutencéo para o Percurso 2, as pontuagdes variaram entre 0
e 2. A pontuagdo O significa que a calgada do trecho é inexistente, podendo haver ou nao

demarcacgdo, mas ndo ha possibilidade de uso devido a presenga de mato, restos de construcéo
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ou lixo. Ja os trechos com pontuacéo 2 representa a existéncia de calgadas em condicdes ruins,
com superficie inadequada ou quebrada, com desniveis e rachaduras.

Para o indice de largura efetiva, a pontuacao variou entre 0, 1, 2 e 3. Os trechos com
pontuacdo 0 possuem a faixa de circulacao do pedestre totalmente obstruida. J& nos trechos com
pontuacdo 1, a largura chega a ser inferior a 0,70cm devido a obstrucdo por obstaculos. No
trecho com pontuacado 2, a faixa de circulacdo é reduzida devido a presenga de equipamentos
urbanos ou outras obstrucdes. Quanto a pontuacéo 3, significa que o trecho possui circulacéo
para pedestres com pequena obstrucao devido a instalacdo de equipamentos urbanos ou arvores,
mas suficiente para acomodar o fluxo de pedestres.

Quanto ao indice de seguridade, para o Percurso 2, a pontuacgdo variou entre 0 e 2. A
pontuacdo O indica trechos caracterizados por péssima configuracdo da paisagem, com a
presenca terreno aberto e sem policiamento. Ja os trechos com pontuacdo 2 indicam que a
seguridade é garantida mais pela presenca de outros usuarios do que pela paisagem urbana.

Em relacdo ao indice de atratividade visual, a pontuacdo para todos os trechos do
Percurso 2 foi 0. Isso ocorre porque todo o percurso apresentou um ambiente inGspito para o
pedestre, com a presenca de lixo ou entulho em algumas cacadas e a paisagem arquitetdnica
desagradavel devido as construgdes sem planejamentos.

Observando a Tabela 9, pode-se verificar que todos os trechos do Percurso 3
apresentaram a pontuacdo 3 em relacdo ao indice se segurancga, uma vez que ndo houve indicios
de conflito entre pedestres e veiculos, uma vez que a area para pedestres esta totalmente
separa do fluxo de veiculos por meio de guias com 15 cm de altura.

Quanto ao indice de manutencéo do Percurso 3, a pontuacéo foi 2 para todos os trechos
analisados, 0 que indica que o pavimento da calcada esta em boas condi¢fes, o material é
apropriado e sem irregularidades ou defeitos.

Para o indice de largura efetiva, a pontuacdo foi 2 para todos os trechos deste percurso,
0 que demonstra que a faixa de circulagdo de pedestres é reduzida para uma largura inferior a
1,20m devido a presenca de equipamentos urbanos ou outros obstaculos.

Ja para o indice de seguridade, o Percurso 3 obteve a pontuacdo 2 para todos o0s trechos,
pois o local possui presenca de outros pedestres e iluminagdo, porém sem policiamento. Em
relacdo ao indice de atratividade visual, a pontuacdo para o percurso foi 5, uma vez que a

calgada beira o terreno ao lado do parque.
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A partir do desenvolvimento da Tabela 9, foi gerado um grafico com os resultados do
Nivel de Servico da Cal¢cada (NSC) para cada um dos percursos, conforme pode ser observado
no descritivo a seguir.

Os resultados do Nivel de Servico da Calgada para o percurso 1 podem ser observados

no gréfico da Figura 26.

NSC PERCURSO 1 - PQ JD. DA

CONQUISTA
14% m A (Excelente)
29% = B (Otimo)
= C (Bom)
D (Regular)
57% E (Ruim)
F (Péssimo)

Figura 26— Resultado NSC do Percurso 1 do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracéao propria

Ao analisar o gréafico da Figura 26, constata-se que ndo houve resultados de calcadas
com niveis excelente, 6timo ou bom. Isso demonstra que a calcada desse percurso apresenta
muitos problemas que dificultam ou impedem o trajeto do pedestre, em especial para as pessoas
com dificuldades de locomoc¢édo como idosos, cadeirantes e deficientes visuais.

Dos 7 trechos existentes no percurso 1, apenas 14% apresentam um indice de Qualidade
das Calgadas (IQC) “Regular”. Isso significa que, na menor parte deste percurso, existe a
possibilidade do pedestre caminhar pela cal¢ada, porém com muita dificuldade, e dependendo
do grau de dificuldade do pedestre, a impossibilidade do trajeto. Para uma porcéo de 29% dos
trechos do Percurso 1, apresentam um IQC “Ruim”, o que indica que esses trechos tém
caracteristicas que dificultam o trajeto e criam riscos para o0 pedestre quando este consegue
percorrer. Nesse caso, um pedestre deficiente ou com dificuldades de locomocgéo néo consegue
percorrer por essas calcadas. J& para a maior por¢do dos trajetos do Percurso 1, 57%, teve um

resultado “Péssimo”, o que significa que esses trechos da calcada ndo sdo trafegaveis.
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Os resultados do Nivel de Servico da Calcada para o Percurso 2 podem ser observado
no grafico da Figura 27.

NSC PERCURSO 2 - PQ JD. DA
CONQUISTA

m A (Excelente)
= B (Otimo)
= C (Bom)

D (Regular)

E (Ruim)

= F (Péssimo)

Figura 27— Resultado NSC do Percurso 2 do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracéo propria

Analisando-se o grafico da Figura 27, constata-se que foram encontrados apenas
niveis “Ruim” e “Péssimo”, indicando uma grande dificuldade ou mesmo impossibilidade de
se trafegar pela cal¢ada do Percurso 2.

Considerando os 11 trechos do Percurso 2, verificou-se que 36% deles tiveram um
resultado “Ruim”. Isso demonstra que esses trechos apresentam caracteristicas que dificultam
0 trajeto ou impedem a circulacdo dos pedestres com dificuldades de locomogdo, como
cadeirantes e idosos, criando assim grandes riscos de acidentes e conflitos com veiculos. A
maior parte dos trechos, correspondente a 64%, obteve um resultado “Péssimo”, o que significa
que a maior parte dos trajetos deste percurso ndo possui calgada ou a calgada existente é
intransitavel.

Os resultados do Nivel de Servigo da Calcada para o Percurso 3 podem ser observados
no gréafico da Figura 28.
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NSC PERCURSO 3-PQJD. DA
CONQUISTA

m A (Excelente)
= B (Otimo)
= C (Bom)

D (Regular)

LLss E (Ruim)

® F (Péssimo)

Figura 28 — Resultado NSC do Percurso 3 do Parque Jardim da Conquista
Fonte: Elaboracéo propria

Conforme indicado pelo grafico da Figura 28, foi constatado que os 5 trechos do

Percurso 3 obtiveram um resultado de nivel de servico da cal¢ada “Regular” em 100% dos

casos. Isso significa que a calcada permite uma caminhabilidade aceitavel, possibilitando o
transito de pedestres, embora alguns valores do 1QC tenham resultados baixos.

No gréafico da Figura 29, é possivel observar o resultado geral do NSC (Nivel de Servico

da Calcada) somando-se todos os percursos do parque Jardim da Conguista apds a andlise do

1QC.

NSC TOTAL - PARQUE JD. DA
CONQUISTA

H A (Excelente)
m B (Otimo)
H C (Bom)
D (Regular)

E (Ruim)

M F (Péssimo)

Figura 29— Resultado NSC Total do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracéo propria

Como demonstrado na Figura 29, dos 23 trechos analisados, um total de 26% obteve
um resultado “Regular”. Isso significa que, entre todos os percursos analisados, a menor

porcentagem dos trajetos permite a trafegabilidade pela calgcada, mas ainda assim apresenta
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pontos de dificuldades, especialmente para pessoas com dificuldades de locomogdo, como
cadeirantes e idosos. Alguns dos problemas encontrados pelo pedestre incluem riscos de
conflito entre pedestres e veiculos, pavimentacdo impropria ou superficie em condicdes ruins
como rachaduras e desniveis, obstaculos e largura de circulacdo reduzida.

Destaca-se também que 35% dos 23 trechos analisados apresentou um resultado
“Ruim”, o que demonstra que esses trechos apresentam problemas importantes para todos os
indices avaliados, dificultando a trafegabilidade, como possibilidade de conflito entre pedestres
e veiculos em relacdo a seguranca, possibilidade de acidentes devido as mas condi¢cdes de
superficie da calcada, com pisos quebrados e materiais em desacordo com as normas de
manutencdo, problemas em relagdo ao espaco para circulacdo, como largura de vao livre da
faixa de circulacdo inferior a 0,70m. Esses trechos também sdo prejudicados em relacdo a
seguranca pela falta de configuracdo regular da paisagem e, em relacdo a atratividade visual,
ndo h& nenhuma preocupacéo estética nas construgoes.

A maior parte dos 23 trechos analisados (39%), apresentou um resultado “Péssimo” para
0 NSC, o que significa que a maior porcentagem dos percursos ndo permite a trafegabilidade.

Nesse sentido, a inexisténcia de calcadas é um fator grave, uma vez que estas sdo um
importante elemento da acessibilidade urbana, como apontado por Luz et al. (2022), e
representam uma das principais formas de deslocamento para a populacdo. Dessa forma,
violam-se as normas do Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei n® 13.146/2015), que prevé a
obrigatoriedade da acessibilidade nos espacgos publicos.

Diante desse contexto, a populacgéo residente no entorno do Parque Jardim da Conquista,
uma regido precéria em termos de acesso a areas verdes e lazer, fica prejudicada devido a
dificuldade em acessar o parque. Em especial, essa dificuldade prejudica a salde dessas
pessoas, uma vez que autores como Rigolon e Németh (2016) apontam que frequentar parques
urbanos regularmente traz diversos beneficios em termos de saude fisica, mental e
desenvolvimento pessoal.

Ademais, outros autores, como Brushell e Eagles (2007), Harper et al. (1997) e
Crompton (2009), destacam os beneficios econdémicos decorrentes da reducdo nos custos de
assisténcia & saude. Isso significa que calcadas em boas condi¢Ges no entorno de parques
urbanos em areas mais vulneraveis permitem 0 acesso das pessoas a esses parques e aos
beneficios a satde que eles proporcionam, contribuindo significativamente para a reducao de

custos do Sistema Unico de Satde (SUS).
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A fim de explicar os resultados do 1QC de cada trecho da Tabela 9, bem como os
resultados do NSC demonstrados nos graficos das Figuras 26, 27, 28 e 29, apresentam-se a
seguir as fotografias que demonstram os principais problemas observados em cada percurso do
Parque Jardim da Conquista.

Os principais problemas encontrados em relacdo ao indicador de segurancga, ao longo
do diagndstico, podem ser observados no Quadro 12, que contém fotos tiradas de trechos dos

percursos estabelecidos nas Figuras 18, 19 e 20.

a—Percurso1-TR1 b — PercursolX — TR3 c—Percursol-TR4

7

= : -
d — Percurso 2 - TR8

g — Percurso 2 — TR12 h— Percurso 2 — TR14 i — Percurso 3 — TR21
Quadro 12 Fotos de trechos dos Percursos 1,2 e 3 para indicador de Segurancga - Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracéao propria

Por meio do Quadro 12, é possivel verificar as fotografias referentes ao indicador de

seguranca, que apresentam pontuacdes que variam entre 0, 2 e 3. As fotografias “a”, “c”, “d”,
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“e” e “f”, referente aos percursos 1 e 2, ilustram o indicador de qualidade de seguranca com
pontuagdo “2”, 0 que indica que ha possibilidade de conflito entre pedestres e veiculos, uma
vez que a area destinada ao pedestre possui guias rebaixadas para acesso a veiculos em varios
pontos.

Por meio da fotografia “b”, referente ao percurso 1 e das fotografias “g” ¢ “h”, referentes
ao percurso 2, é possivel observar a pontuacdo”0”, a pior recebida em todo o percurso. 1sso
ocorre, pois de acordo com a metodologia desenvolvida por Ferreira e Sanches (2001), ha
grande possibilidade de conflito entre pedestres e veiculos, uma vez que ndo existe area de
calcada minima adequada obrigando o pedestre a disputar a area da via destinada aos veiculos.

73t
1

Quanto a fotografia “i”, que corresponde ao trecho 21 do percurso 3, apresentou a
pontuacdo 3, o que significa que de acordo com a metodologia, ndo ha previsao de conflito
entre pedestre e veiculos, ja que a area € totalmente separada por guias com 15cm de altura.
Segundo KHABIRI et al. (2020), as calcadas devem ter capacidade para fornecer
seguranga adequada, incentivando o uso da caminhada. Com relacdo aos problemas
encontrados durante o diagndstico em relacéo ao indicador de manutencéo, é possivel observar
0 Quadro 13, que contém as fotos tiradas de trechos dos percursos estabelecidos nas Figuras

18, 19 e 20.

a-—Percurso 1 - TR1 b — Percurso 1 - TR2

e

f— Percurso 2 - TR8

d —Percurso 1 - TR4 e— ercurs 1— TR5
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g —Percurso 2-TR11 h— Percurso 2 - TR13 i — Percurso 3 — TR21
Quadro 13 Fotos de trechos dos Percursos 1,2 e 3 para indicador de Manutencéo - Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracéo prépria

De acordo com as fotografias “a” ¢ “i” do Quadro 13, pode-se observar os trechos com
a melhor pontuacdo,4, uma vez que o pavimento da calcada se encontra em boas condicGes e
com material apropriado, conforme apontado na metodologia.

No entanto as fotografias “b” e “c” dos trechos 2 e 3, respectivamente, do percurso 1 e
a fotografia “h” do trecho 13 do percurso 2, representam a pior pontuacdo,0, recebida em todo
0 percurso. Isso significa que, segundo a metodologia, a calcada ndo apresenta nenhuma
condicdo de uso, pois mesmo que possa estar delimitada, a mesma se encontra repleta de mato,
lixo ou restos de construgdo. Tais problemas apresentados podem causar acidentes graves
relacionados a de conflitos entre pedestres e veiculos, uma vez que os pedestres sdo obrigados
a compartilhar o trajeto com a mesma area destinada aos veiculos.

Por meio das fotografias “d” e “e”, referente ao percurso 1 e das fotografias “f” e “g”
referentes ao percurso 2, € possivel verificar que os respectivos trechos apresentam
caracteristicas da superficie em desacordo com a norma NBR 9050/2020, apresentando
calgadas em més condic¢des de manutencdo, com desniveis, rachaduras, pavimentacéo quebrada
e tipo de revestimento inadequado. Tais problemas podem causar acidentes e impossibilitar o
transito, em especial dos pedestres com dificuldades de locomogdo como os cadeirantes e
idosos.

No que se refere ao indicador de largura efetiva, os principais problemas encontrados
ao longo do diagndstico estdo no Quadro 14, que contém fotos de trechos dos percursos

estabelecidos nas Figuras 18, 19 e 20.
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a—Percurso1l-TR2

d - Percurso 2 - TR9 e —Percurso 2 - TR11 f—Percurso 2 — TR12

g — Percurso 2 - TR15 h — Percurso 2 — TR18 i — Percurso 3 - TR23
Quadro 14 Fotos de trechos dos Percursos 1,2 e 3 para indicador de Largura Efetiva - Parque Jardim da
Conquista.

Fonte: Elaborag&o propria

Conforme pode ser observado no Quadro 14, as fotografias “c”, “d” e “i” dos trechos 6,
9 e 23 respectivamente, representam a pontuacéo 2 que foi predominante, como demonstrado
na Tabela 9. De acordo com a metodologia aplicada, esses trechos possuem a largura efetiva
inferior a 1,2m, devido a presenca de obstaculos, como postes e barreira metélica improvisada
instalada pelo préprio morador.

As fotografias “b” e “e” dos trechos 4 e 11 respectivamente, representam a pontuagado
1, que significa que a largura efetiva € bastante reduzida para a circulacdo dos pedestres, sendo
inferior a 0,70m, devido a obstaculos como equipamentos urbanos, obstruces construidas
pelos proprios moradores ou outros usos.
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As fotografias “a”, “f’, “g” e “h” dos trechos 2, 12, 15 e 18, respectivamente,
representam a pontuacdo “0”, a pior apresentada nos percursos 2 e 3. Nesse caso a largura
efetiva é totalmente comprometida. Dentre os problemas estdo obstaculos com equipamentos
urbanos, entulhos e lixo quando ha area delimitada ou a inexisténcia total de area destinada ao
pedestre.

Todos os problemas apontados em relagdo a largura efetiva nos percursos podem causar
acidentes, uma vez que o0 pedestre precisa transitar pela faixa de rolamento do veiculo,
especialmente as pessoas com maior dificuldade de locomogdo como cadeirantes que nao
conseguem passar pelos trechos com larguras inferiores ao recomendado pela norma NBR
9050/2020.

Os principais problemas encontrados em relacéo ao indicador de seguridade ao longo
do diagndstico estdo no Quadro 15, que contém fotos de trechos dos percursos estabelecidos
nas Figuras 18, 19 e 20.

b — Percurso 1 - TR4 ‘

d — Percurso 2 - TR11 A e— ercursoZ— TR12 - f—Percurso2-T14
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g — Percurso 2 — TR18 h — Percurso 3 - TR21 — Percurso 3 - TR23
Quadro 15 Fotos de trechos dos Percursos 1,2 e 3 para indicador de Seguridade - Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaborac&o propria

E possivel verificar, por meio do Quadro 15, exemplos da pontuagao recebida ao longo
dos 23 percursos. Em sua maior parte a pontuacdo se deu pelo resultado da pontuacéo 2, como
pode ser observado nas fotografias “a”, “b”, “c”, “d”, “h” e “i” correspondentes aos trechos 1,
4,9, 11, 21 e 23 respectivamente. Isso significa que a seguridade é garantida mais pela presenca
de alguns pedestres ou alguma iluminacdo do que pela configuracdo regular da paisagem
urbana.

Jé as fotografias “e”, “f” e “g”, correspondentes aos trechos 12, 14 e 16 respectivamente,
apresentam a pior pontuagdo, 0, dentre os percursos, por ter uma configuragdo totalmente
prejudicada, com ma iluminacéo, beirando terreno aberto e sem policiamento.

Segundo Guzzo (1997); Magalhdes e Crispim (2003) e Hildebrand et al.(2001), os
atributos estéticos de um parque diversificam a paisagem urbana e embelezam as cidades.
Entretanto, no que diz respeito ao Gltimo indicador avaliado, o de atratividade visual, ao longo
do diagnéstico, verificaram-se os principais problemas, como pode ser observado no Quadro
16, que contém fotos de trechos dos percursos estabelecidos nas Figuras 18, 19 e 20.

] X Z N

, 7

a—Percurso1-TR3 b — Percurso 1 - TR4 ¢ —Percurso 1 -TR6
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S T

e— Percdrso 2-TR8

e AT P L e e e

g — Percurso 2-TR14 h — Percurso 2 - TR18 i — Percurso 3—TR23

Quadro 16 Fotos de trechos dos Percursos 1,2 e 3 para indicador de Atratividade Visual - Parque Jardim da
Conquista.

Fonte: Elaboragdo propria

A justificativa para as pontuacdes estabelecidas para atratividade visual com a pior
pontuacdo “0”, pode ser observada nas fotografias “a”, “b”, “c”, “d”, “e”, “f’, “g” e “h”,
referente aos trechos 3, 4, 6, 7, 8, 11, 14 e 12 respectivamente. Na configuracdo da paisagem ,
observa-se a presencga de muros altos sem preocupacdes estéticas e com presenca mato, restos
de lixo e entulho no espaco destinado a calgcada (fotografia “a”); de terreno baldio com muito
mato, lixo ou entulho (fotografias “g” e “h”) e construgdes residenciais ou comerciais modestas,
construidas sem preocupacdo com aspectos visuais estéticos, além das cal¢adas quebradas e
com obstéculos construidos pelos moradores totalmente em desacordo com a norma, como pode
ser observado nas fotografias “b”, “c”, “d”, “e” e “f”.

A fotografia “i”, representa a melhor pontuagao, “5”, e se refere ao trecho 23 do percurso
3. Além de apresentar a melhor calgada nos aspectos de qualidade de manutengdo e seguranca,
ela esta localizada ao lado do Parque Jardim da Conquista que é protegido por cerca neste
trecho, tendo como consequéncia um melhor cuidado nos aspectos urbanos com um melhor
resultado em relagdo a configuragéo da paisagem.

E importante ressaltar que o terreno que beira os trechos 12, 13, 14, 15, 16, 17 e 18 do
percurso 2 se destina a futura ampliacdo do Parque Jardim da Conquista, conforme pode ser
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observado na Figura 30. Conforme é possivel verificar na Tabela 9, esses trechos possuem a
pior pontuagio para todos os Indices de Qualidade das Calgadas, o que demonstra, de acordo
com Macedo (2010), o interesse politico na implantacao e na formagéo de parques publicos no

Brasil.

Figura 30— Area em Implantacdo do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracéo propria

E possivel observar, por meio da Figura 30 a placa da prefeitura de S&o Paulo indicando
area reservada para futura implantacdo de mais uma parte do Parque Municipal Jardim da
Conquista.

No entanto, a grande quantidade de pontuacdo ruim observada na Tabela 9, demonstra
0s prejuizos a populacdo que frequenta o parque. Uma vez que o pedestre encontrando
dificuldades ou mesmo impossibilidade total de acesso, no caso de cadeirantes e pessoas com
dificuldades de locomogé&o, deixam de usufruir dos beneficios que, assim como aponta Rigolon
e Németh (2016), os parques urbanos podem oferecer, como o bem-estar de criangas e
adolescentes, especialmente em termos de salde fisica, mental e desenvolvimento pessoal.
Também é apontado por Christian et al.(2015) e Cohen et al.(2014), que 0s parques contribuem
para a realizacdo de atividades fisicas evitando a obesidade, 0 que segundo Suminski et al.

(2007), é a principal causa de doencas cronicas.
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4.3 Indice de Acessibilidade das Calgadas (I1AC).

Para atingir o indice de acessibilidade das calcadas (IAC), conforme exposto na
metodologia desta dissertacao, adotou-se 0 método desenvolvido por Ferreira e Sanches (2005),
que realizaram uma técnica que permite avaliar o desempenho da infraestrutura das calgadas e
espacos publicos, com foco nas necessidades de pessoas com deficiéncia fisica que utilizam
cadeira de rodas. Sendo assim, este item apresenta os resultados obtidos em relacéo ao indice
de Acessibilidade das Calgadas.

4.3.1 Parque do Povo - Mario Pimenta Camargo

Conforme apontado no item 4.2.1, o Parque do Povo, localizado na Zona Oeste da
Cidade de Sao Paulo, no bairro de Pinheiros, tem sua regido caracterizada por ocupacao regular
e construcdes de classe média a alta. Nas proximidades do parque, encontram-se diversas linhas
de Onibus, e conta com a estagdo Cidade Jardim da CPTM como meio de transporte.

Conforme destacado na Figura 12 e descrito nos itens 4.1.1 e 4.2.1, foram realizados
quatro percursos nas calcadas do parque, com um total de 31 trechos. Para o percurso 1, foram
estabelecidos 12 trechos e 1 travessia; para o percurso 2, foram estabelecidos 7 trechos e 1
travessia; para o percurso 3, foram estabelecidos 4 trechos e 1 travessia; e para 0 percurso 4,
foram estabelecidos 8 trechos e 1 travessia.

Apbs o diagndstico em campo e aplicacdo da metodologia de Ferreira e Sanches (2005),
chegou-se aos resultados das pontuac6es da Tabela 10, que foram obtidos por meio de formulas
aplicadas no software Excel 2016.
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Tabela 10 Anlise por trechos e Célculo IAC Parque do Povo.

Fonte: Elaboracdo propria
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Conforme pode ser observado na Tabela 10, em relacdo ao perfil longitudinal, o
percurso 1 apresentou pontuagdo “0” para o trecho 1, o que indica que ha desnivel acima de
10cm de altura para este trecho. Além disso, o trecho 10 apresentou pontuacao “3”, que indica
que héa desnivel entre 0,5cm e 1,5m. Para os demais trechos do percurso, a pontuacao do perfil
longitudinal foi “4”, o que significa que o desnivel presente nesses trechos é de até 0,5cm de
altura.

Para o indice de conservacdo no percurso 1, observa-se que a pontuacao foi 2 para 0s
trechos 1, 4, 5 e 6, 0 que indica condigdes precarias para estes trechos, com alguns buracos ou
irregularidades de pequena profundidade. Para os demais trechos deste percurso, a pontuacéo
foi “4” na sua maior parte, o que indica boas condi¢gdes, com rachaduras e outros problemas
reparados.

Em relacdo ao indice tipo de material, a pontuacdo variou entre 2, 4 e 5. Os trechos 11
e 12 receberam pontuagdo “2”, o que indica que ha pisos do tipo paralelepipedos, pedras
naturais ou mosaico portugués. Para os trechos 1, 2, 3, 4, 5 e 6, a pontuacdo foi “4”, o que
demonstra que o material é rugoso, como ladrilhos ou blocos intertravados. Ja para os trechos
7, 8,9 e 10, a pontuacdo foi 5, o que significa que o material existente nesses trechos é regular,
firme, antiderrapante e ndo trepidante.

Para o indice de largura efetiva, a pontuacédo variou entre 2, 3, 4 e 5. O trecho 1 recebeu
pontuagdo “2”, o que significa que a faixa livre possui largura inferior a 1,5m em alguns pontos,
0 que exige desvio por parte dos cadeirantes. Os trechos 2, 3, 4, 5, 8 e 10 receberam pontuacéo
“3”, indicando que a faixa de circulag@o ¢ inferior a 1,5m, porém ndo afeta a continuidade do
movimento dos cadeirantes. Ja para os trechos 7, 9, 11 e 12, a pontuacéo foi 4, demonstrando
que a calcada € livre de obstaculos, com largura superior a 1,5m. Somente o trecho 6 apresentou
pontuacdo 5, com largura superior a 2,0m.

No percurso 2, conforme observado na Tabela 10, em relacdo ao perfil longitudinal, a
pontuacédo foi 4 para o trecho 19, o que indica que o desnivel presente neste trecho é de até
0,5cm de altura. Os demais trechos deste percurso obtiveram pontuacdo 3, o que significa que
ha desnivel entre 0,5cm e 1,5m.

Para o indice de conservacgdo no percurso 2, observa-se que a pontuagéo foi 2 para os
trechos 13 e 14, o que indica condigdes precarias para estes trechos, com alguns buracos ou
irregularidades de pequena profundidade. Para os demais trechos deste percurso, a pontuacéo
foi 3 na sua maior parte, o que indica condic¢des regulares com pequenas rachaduras e desgastes

de material.
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Em relacdo ao indice “tipo de material” deste percurso, a pontuacgao foi 5 apenas para o
trecho 18, 0 que mostra que apenas este trecho do percurso 2 possui material regular, firme,
antiderrapante e ndo trepidante. Para todos os demais trechos do percurso 2, a pontuacéo foi 4,
0 que significa que as calcadas tém material rugoso como os ladrilhos hidraulicos.

No indice de largura efetiva, o percurso 2 obteve pontuagdes que variaram entre 3, 4 e
5. Os trechos 13 e 14 obtiveram pontuagdo 3, que demonstra que a faixa livre possui largura
inferior a 1,5m em alguns pontos, sendo que a reducao ndo afeta a continuidade do movimento
dos cadeirantes. Ja os trechos 15, 16, 17 e 18 obtiveram pontuacéo 4, o que demonstra que a
calcada € livre de obstaculos, com largura superior a 1,5m. Somente o trecho 15 apresentou
pontuacgéo 5, indicando largura superior a 2,0m.

No percurso 3, conforme observado na Tabela 10, em relacdo ao perfil longitudinal, a
pontuacdo foi 3 para o trecho 20, o que significa que a faixa de circulacéo é inferior a 1,5m,
porém ndo afeta a continuidade do movimento dos cadeirantes. E para os demais trechos, a
pontuacdo foi 4, o que significa que ha desniveis de até 0,5cm de altura.

Para o indice de conservacdo no percurso 3, observa-se que a pontuacao foi 3 para o
trecho 20, o que aponta condigdes regulares com pequenas rachaduras e desgastes de
material. A pontuacdo foi 4 para os demais trechos, na sua maior parte, o que significa que as
condicdes sdo boas, com pequenas rachaduras e desgastes do material.

Em relacdo ao indice “tipo de material” deste percurso, a pontuacao foi 4 para todos os
trechos do percurso 3, o que significa que as calgadas tém material rugoso como os ladrilhos
hidraulicos ou blocos intertravados.

No indice de largura efetiva, o percurso 3 obteve pontuacdo 4 para o trecho 20 e
pontuacdo 5 para os demais trechos deste percurso. Para o trecho com pontuacéo 4, a largura
efetiva da calgada esta livre de obstaculos e com largura superior a 1,5m. Nos trechos com
pontuacdo 5, indica-se que a faixa livre é superior a 2,0m.

No percurso 4, conforme observado na Tabela 10 em relagdo ao perfil longitudinal, a
pontuacéo foi 4 para todos os trechos deste percurso, o que significa que os desniveis vao até
no méaximo 0,5cm de altura.

Em relacdo ao indice de conservagdo no percurso 2, observa-se que a pontuacao foi 3
para todos os trechos deste percurso, o que significa que as condi¢Ges sdo regulares com

pequenas rachaduras e desgaste de material.
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Em relagdo ao indice tipo de material, o percurso 4 obteve a pontuacdo 4 para todos 0s
trechos do percurso, 0 que indica que as cal¢adas possuem material rugoso, como os ladrilhos
hidraulicos ou blocos intertravados.

No indice de largura efetiva, o percurso 4 obteve pontuacédo 4 para o trecho 27, 0 que
indica que a largura efetiva da cal¢cada esta livre de obstaculos e com largura superior a 1,5m.
Nos demais trechos deste percurso, a pontuacgdo foi 5, o que indica que a faixa livre é superior
a 2,0m de largura.

Apbs o calculo da equacdo, conforme metodologia apontada no item 3.3.2 e realizado
pela Tabela 10, chegou-se ao resultado final do Indice de Acessibilidade e Niveis de Servicos
de Calcadas, demonstrado pela Figura 31, e que foi obtido por meio de formulas aplicadas no

software Excel 2016.

indice Nota RESULTADO
ad 4 1A NSC |CONDICAO |DESCRICAO
0.26 1.04 3.725054945 |C Bom O cadeirante consegue circular com alguma dificuldade

Figura 31— Resultado Final IAC do Parque do Povo.
Fonte: Elaboracéo propria

Conforme aponta a metodologia desenvolvida por Ferreira e Sanches (2005) no item
3.3.2., pode ser observado na Figura 31 que, para a adequacao das travessias das vias urbanas
(ad) para o Parque do Povo, foi dada a pontuagdo “4”. Isso significa que ha intersecdes
adequadas com a presenca de rampas de conexao, faixas de travessia no solo e semaforos sem
tempo exclusivo para pedestres.

O resultado do 1A (indice de acessibilidade) obteve a pontuagdo “3.72”, o que resultou
no NSC (Nivel de Servico da Calgada) “C” de Condi¢do “Bom”, 0 que indica que o
cadeirante conseguiré circular, porém encontrara alguma dificuldade, devido a desniveis no
perfil longitudinal, a existéncia de alguns buracos e pequenas irregularidades, a tipo de

material inadequado e a largura da calcada inferior a 1,5m.

109



Com o objetivo de explicar os resultados do IAC dos trechos da Tabela 10, bem como
0 resultado do NSC apontado na Figura 31, apresentam-se na Quadro 17 imagens que
demonstram os principais problemas observados em cada percurso referente ao Parque do Povo.
Os principais problemas encontrados em relacdo ao atributo Perfil Longitudinal, ao
longo do diagnoéstico, podem ser observados no Quadro 17, que contem fotos dos trechos dos
percursos estabelecidos nas Figuras 13, 14, 15 e 16 da secéo 4.1.1.

115 17 [ = > .
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a—Percurso1-TR1 b — Percurso 1 - TR10 ¢ — Percurso 3-TR20

Quadro 17 Fotos de trechos do Parque do Povo para o atributo Perfil Longitudinal
Fonte: Elaborag&o propria
Por meio do Quadro 17, é possivel verificar as fotografias referentes ao atributo de perfil

longitudinal, que representa os trechos com as piores notas. A fotografia “a”, refere-se ao trecho
1 do percurso 1. que obteve a pontuacéo 0, indicando a presenca de degrau com altura acima
de 10cm, o que impossibilita a passagem de um cadeirante e pode ocasionar acidentes.

Por meio da fotografia “b”, referente ao trecho 5 do percurso 1, que obteve a pontuagao
2, é possivel observar um desnivel de aproximadamente 5,0cm conforme levantamento no local.
Com relagdo a fotografia “c”, que se refere ao trecho 20 do percurso 3, recebeu a pontuagao 3,
0 que significa que a calcada apresenta desnivel com altura entre 0,5 e 1,5cm.

No que se refere ao atributo Estado de Conservagdo, os principais problemas
encontrados ao longo do diagndstico, podem ser observados no Quadro 18, que contém fotos

de trechos dos percursos estabelecidos nas Figuras 13, 14, 15 e 16 da secdo 4.1.1.
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a—Percurso1-TR4 b — Percurso 2 - TR13 ¢ —Percurso 4 - TR31

Quadro 18 Fotos de trechos do Parque do Povo para o atributo Estado de Conservagdo
Fonte: Elaboragéo prépria

Por meio do Quadro 18, é possivel observar os trechos que receberam as piores
pontuacdes em relacdo ao atributo estado de conservagao. As fotografias “a” e “b” obtiveram a
pontuacdo 2, o que indica que as condi¢cdes sdo precérias, apresentando alguns buracos ou
irregularidades de pequena profundidade. Esse tipo de problema pode causar desconforto para
cadeirantes ou até mesmo acidentes, como possiveis quedas.

A fotografia “c”, referente ao trecho 31 do percurso 4, recebeu a pontuacéo 3, que indica
que a calcada apresenta condicgdes regulares, com pequenas rachaduras e desgaste de material,
0 que pode ocasionar desconforto para o cadeirante devido as trepidacoes.

As fotografias “a”, “b” e “c”, sdo exemplos de trechos de calgadas em desacordo com a
norma NBR 9050/2020, que estabelece que a faixa livre ndo deve causar trepidacdo em
dispositivos com rodas sob qualquer condicao.

Em relagdo aos principais problemas encontrados em relagdo ao atributo Tipo de
Material de Revestimento, ao longo do diagnostico, podem ser observados no Quadro 19, que

contém fotos de trechos dos percursos estabelecidos nas Figuras 13, 14, 15 e 16.
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a—Percurso1-TR11 b — Percurso 3 — TR20 ¢ — Percurso 4 - TR24

Quadro 19 Fotos de trechos do Parque do Povo para o atributo Tipo de Material
Fonte: Elaboragéo prépria

[1Ph)

Conforme se pode observar no Quadro 19, as fotografias “a”, “b” e “c” representam as
piores pontuacdes em relacdo ao tipo de material. Na fotografia “a”, que obteve pontuacao 2, é
possivel observar o uso de material do tipo pedras naturais rasticas, enquanto nas fotografias
“b” e “c”, que obtiveram a pontuacdo 4, € possivel observar o uso de material do tipo ladrilhos
hidraulicos. Ambos os tipos de materiais estdo em desacordo com a norma NBR 9050/2020,
que determina que a superficie deve ser firme, continua, antiderrapante e que ndo cause
trepidacéo.

Os principais problemas encontrados em relagéo ao atributo Largura Efetiva da Calcada,
ao longo do diagndstico, podem ser observados no Quadro 20, que contém fotos de trechos dos

percursos estabelecidos nas Figuras 13, 14, 15 e 16.

a—Percurso1-TR1 b — Percurso 1 — TR2 ¢ —Percurso 2 - TR13

Quadro 20 Fotos de trechos do Parque do Povo para o atributo Largura Efetiva da Calcada
Fonte: Elaboracao propria

112



[IPS4)

De acordo com o Quadro 20, as fotografias “a”, “b” e “c” apresentam as piores
pontuacBes em relacdo a largura efetiva da calcada. Segundo a metodologia aplicada, as
fotografias mostram largura inferior a 1,5m. Na fotografia “a”, que obteve pontuacdo 2, a
reducéo da largura obriga o cadeirante a desviar-se. Ja nas fotografias “b” e “c”, que obtiveram
pontuacéo 3, a reducdo nao afeta a continuidade do movimento dos cadeirantes.

Esse problema indica que a calcada estd em desacordo com a norma NBR 9050/2020,
que determina que a faixa livre ndo deve ter largura inferior a 1,20 e deve garantir a livre
circulacdo de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida de forma segura e ordenada.

No que se refere a Adequacdo da Travessia, é possivel verificar na Figura 32 a

pontuacdo atribuida as travessias estabelecidas nos percursos do Parque do Povo.

Figura 32— Travessia 3 do Parque do Povo.
Fonte: Elaborac&o propria

Conforme observado na Figura 32, a travessia 3, referente ao percurso 3 do Parque do
Povo, recebeu pontuagio 4, conforme pode ser verificado na Figura 31 do resultado do indice
do IAC e NSC. Isso significa que a travessia apresenta interse¢des adequadas com rampas de
conexdo, faixas de travessia demarcadas no solo e semaforos sem tempo exclusivo para

pedestres, como indicado na Tabela 6 da metodologia do item 3.3.2.
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4.3.2 Parque Jardim da Conquista

Conforme apontado no item 4.2.2, o Parque Jardim da Conquista, localizado na Zona
Leste de S&o Paulo, no bairro Jardim Nova Conquista, tem, em seu entorno, uma paisagem
caraterizada por padrdo de construcdo modesto. O loteamento € irregular e nas proximidades
h& poucas linhas de 6nibus, sendo que somente uma linha atende o bairro Jardim Nova
Conquista. Conforme destacado na Figura 17 e descrito nos itens 4.1.2 e 4.2.2, foram realizados
trés percursos no parque, com um total de 23 trechos. Para o percurso 1, foram estabelecidos
sete trechos e uma travessia. Ja para o percurso 2, foram estabelecidos onze trechos e, para o
percurso 3, foram estabelecidos cinco trechos e uma travessia.

Ap0s o diagndstico em campo e aplicacdo da metodologia de Ferreira e Sanches (2005),
chegou-se aos resultados da Tabela 11, que foram obtidos por meio de férmulas aplicadas no

software Excel 2016.
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Tabela 11 Analise por trechos e Calculo IAC Parque do Jardim da Conquista

Fonte: Elaborac&o propria
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Conforme pode ser observado na Tabela 11, em relacdo ao perfil longitudinal, o
percurso 1 apresentou pontuacao “0” para todos os trechos deste percurso, o que indica que ha
desnivel acima de 10cm de altura. Para o indice de conservagéo no percurso 1, observa-se que
a pontuacdo foi 4 para o trecho 1, o que indica boas condi¢Bes, com rachaduras e outros
problemas reparados. Para os demais trechos do percurso 1, a pontuacédo foi 0, o que significa
que é impraticével a circulag&o.

Em relacdo ao indice tipo de material, a pontuacdo variou entre 0, 1 e 5, no percurso 1.
Os trechos 2 e 3 apresentaram pontuacdo 0, o que indica que ndo possuem revestimento ou que
possuem revestimento vegetal. Para os trechos 4, 5, 6 e 7, a pontuagdo foi 1, 0 que representa
condigdes ruins, com irregularidades importantes. Somente o trecho 1 apresentou pontuagéo 5,
0 que indica uma calcada em condicgdes excelentes e boa manutencao.

Para o indice de largura efetiva do percurso 1, a pontuacéo foi 0 para os trechos 2, 3, 4
e 5, o que significa que a calcada é totalmente obstruida ou que ndo existe calcada em alguns
trechos, impossibilitando a movimentacao de cadeirante. Para os trechos 1, 6 e 7, a pontuagéo
foi 2, 0 que indica faixa livre inferior a 1,5m, 0 que exige desvio de cadeirantes.

Conforme pode ser observado na tabela 11 em relacdo ao perfil longitudinal, o percurso
2 apresentou pontuacgdo 0 e 1, sendo que os trechos 8 e 10 obtiveram a pontuagdo 1, o que
significa que ha desniveis entre 5,0cm e 10,0cm de altura, com ou sem concordancia. Os demais
trechos obtiveram a pontuacdo 0, que significa que ha desnivel acima de 10cm de altura.

Para o indice de conservacdo no percurso 2, observa-se que a pontuacdo foi de 0 e 2,
sendo que a pontuacdo 2 foi para os trechos 9, 10 e 11, o que indica que as condicdes das
calcadas sdo precarias, com alguns buracos e irregularidades de pequena profundidade. Ja os
demais trechos apresentaram pontuacdo 0, o que significa que é impraticavel a circulacao.

Em relacdo ao indice tipo de material de revestimento, a pontuacédo foi de 0 e 1, sendo
que os trechos 8, 9, 10 e 11 obtiveram a pontuacédo 1, o que indica que o trecho possui calcada
de concreto. J& os demais trechos obtiveram pontuacédo 0, o que significa que as calgadas ndo
possuem revestimento ou apresentam revestimento vegetal.

Para o indice de largura efetiva do percurso 2, a pontuacéo foi 0 para todos os trechos,
0 que significa que a calcada é totalmente obstruida ou ndo existe calgada em alguns trechos,
impossibilitando a total movimentacdo de cadeirante.

Conforme pode ser observado na Tabela 11 em relacdo ao perfil longitudinal, o percurso

3 obteve pontuacdo 4 para o trecho 19, o que indica que a calcada apresenta desniveis de até
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0,5cm de altura, e os demais trechos obtiveram a pontuacdo 5, o que significa que ndo ha
desniveis.

Para o indice de conservagdo no percurso 3, observa-se que a pontuacao foi 3 para o
trecho 19, o que indica condic@es regulares de calcada com pequenas rachaduras, e pontuagédo
4 para 0s demais trechos deste percurso, o que significa que a calgada apresenta boas condicdes.

Em relacdo ao indice tipo de material de revestimento, a pontuacéo obtida foi 5 para
todos os trechos do percurso 3, o que significa que o material é regular, firme e antiderrapante.

Para o indice de largura efetiva do percurso 3, a pontuacdo foi 2 para todos os trechos
deste percurso, o que significa que a calgada possui faixa livre com largura inferior a 1,5m em
alguns pontos; entretanto, a redugéo néo afeta a continuidade do movimento dos cadeirantes.

Apbs o célculo da equacdo, conforme metodologia apontada no item 3.3.2, realizado
pela Tabela 11, chegou-se ao resultado final do indice de Acessibilidade e Niveis de Servigos
de Calcadas demonstrado pela Figura 33, que foi obtido por meio de férmulas aplicadas no

software Excel 2016.

indice Nota
ad 0 1A NSC CONDICAO DESCRICAO
0.26 0 0.866086957 F Péssimo Impossivel a circulagdo de cadeirantes

Figura 33— Resultado Final IAC do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracéo propria

Conforme aponta a metodologia desenvolvida por Ferreira e Sanches (2005) e apontada
no item 3.3.2., pode ser observado na Figura 33 que a nota dada para a adequacao das travessias
das vias urbanas (ad) para o Parque Jardim da Conquista foi a pontuag@o “0”, 0 que significa
qgue ha intersecBes inadequadas, sem rampas de conexdo, sem faixas demarcadas e sem
seméaforos.

O resultado do 1A (indice de Acessibilidade) obteve a pontuagio “0.86”, o que resultou
no NSC (Nivel de Servi¢o da Calcada) “F” de Condigao “Péssima”. Isso indica que, para o
cadeirante, é impossivel circular pelo percurso analisado devido a diversos trechos
apresentarem degraus acima de 10cm de altura em relacéo ao perfil longitudinal. Contribuem
também para esses resultados, o mal estado de conservacdo, observado pela presenca
generalizada de buracos, a inexisténcia de revestimento adequado ou a existéncia de

revestimento vegetal e, por fim, a total obstrucdo de passagem em alguns trechos.
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Com o objetivo de explicar os resultados do IAC dos trechos da Tabela 11, bem como
0 resultado do NSC apontado na Figura 32, apresentam-se a seguir imagens que demonstram
0s principais problemas observados em cada percurso do Parque Jardim da Conquista.

Os principais problemas encontrados em relacdo ao atributo Perfil Longitudinal, ao
longo do diagndstico, podem ser observados no Quadro 21, que contém fotos de trechos dos
percursos estabelecidos nas Figuras 18, 19 e 20 do item .4.1.2.

a—Percurso1-TR3 b — Percurso 2 - TR10 ¢ —Percurso 2 - TR11

Quadro 21 Fotos de trechos do Parque Jardim da Conquista para o atributo Perfil Longitudinal
Fonte: Elaborag&o propria

Por meio do Quadro 21, é possivel verificar as fotografias em relacdo ao atributo de
perfil longitudinal, que representam os trechos com as piores notas. A fotografia “a”, se refere
ao trecho 3 do percurso 1, que obteve a pontuacdo 0, neste caso por nédo existir calgada, o que
por si sé impossibilita a passagem de pedestres. A fotografia “c”, que se refere ao trecho 11 do
percurso 2, também recebeu pontuacdo 0. Nesta imagem, observa-se a presenca de degrau com
altura acima de 10cm, o que impossibilita a passagem de um cadeirante e pode ocasionar
acidentes.

Por meio da fotografia “b”, referente ao trecho 10 do percurso 2, obteve-se a pontuacéo
1 e é possivel observar desniveis que variam de 5,0cm a 10,0cm, conforme levantamento no
local. Segundo norma NBR 9050/2020, a superficie deve ser continua.

Os principais problemas encontrados em relacéo ao atributo Estado de Conservacao, ao
longo do diagndstico, podem ser observados no Quadro 22, que contém fotos de trechos dos

percursos estabelecidos nas Figuras 18, 19 e 20 do item .4.1.2.
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a—Percurso1-TR1 b — Percurso 1 - TR5 ¢ —Percurso 2 - TR11

Quadro 22 Fotos de trechos do Parque Jardim da Conquista para o atributo Estado de Conservagao
Fonte: Elaboracéo propria

Por meio do Quadro 22, é possivel observar imagens relacionadas ao atributo Estado de
Conservacdo. A fotografia “a” recebeu a pontuagao 4, representando um dos poucos trechos
dos trés percursos analisados que esta em boas condi¢des, 0 que significa que rachaduras ou
outros problemas estéo reparados.

Jaa fotografia “b”, referente ao trecho 5 do percurso 1, recebeu a pontuagao 0, indicando
que as condicBes tornam impraticavel a utilizacdo da calcada devido a sua condi¢do esburacada
e com pedras soltas. A fotografia “c”, referente ao trecho 11 do percurso 2, recebeu a pontuagdo
2, 0 que aponta condicdes precérias na calgada, com a presenca de alguns buracos ou pequenas
irregularidades.

Para exemplificar o atributo Tipo de Material de Revestimento, verificado ao longo do
diagnostico, apresenta-se no Quadro 23 fotos de trechos dos percursos estabelecidos nas Figuras
18,19 e 20 do item .4.1.2.
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a—Percurso1-TR2

b — Percurso 1 - TR6

¢ — Percurso 3-TR21

Quadro 23 Fotos de trechos do Parque Jardim da Conquista para o atributo Tipo de Material

Fonte: Elaboracéo propria

O Quadro 23 apresenta fotografias relacionadas ao atributo Tipo de Material. Em

relacdo a fotografia “a”, referente ao trecho 2 do percurso 1, a pontuacdo obtida foi 0, uma vez

que o espago destinado a calgada possui revestimento vegetal. Para a fotografia “b”, que se

refere ao trecho 6 do percurso 1, a pontuacéo foi 1, o que significa que a cal¢ada possui material

de concreto, porém nao ¢ regular. A fotografia “c” referente ao trecho 21 do percurso 3,

representa a melhor pontuacdo, 5, por conter um material regular, firme, antiderrapante e néo
trepidante, o que atende a norma NBR 9050/2020.

Os principais problemas encontrados em relacéo ao atributo Largura Efetiva da Calgada,

ao longo do diagndstico, sdo apresentados no Quadro 24, que contém fotos de trechos dos

percursos estabelecidos nas Figuras 18, 19 e 20 do item .4.1.2.

a—Percurso1-TR2

b — Percurso 2 - TR13

¢ —Percurso1-TR6

Quadro 24 Fotos de trechos do Parque Jardim da Conquista para o atributo Largura Efetiva da Calgada

Fonte: Elaboracéao propria
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De acordo com o Quadro 24, as fotografias “a” e “b”, referem-se a largura efetiva da
calcada com a pior pontuacdo, 0. De acordo com a metodologia aplicada, isso significa que
nestes trechos a area destinada a calcada esta totalmente obstruida ou nao existe calcada, o que
impede a movimentacao dos pedestres, especialmente dos cadeirantes.

A fotografia “c”, que se refere ao trecho 6 do percurso 1, representa a pontuagio 2, o
que significa que a largura efetiva da cal¢ada € menor que 1,5m e a reducgéo exige desvio no
movimento dos cadeirantes. Tal problema indica que a calgada ndo esta em conformidade com
a norma NBR 9050/2020, uma vez que a faixa livre ndo garante a livre circulacdo de pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida de forma segura e ordenada.

No que se refere a Adequacdo da Travessia, € possivel observar na Figura 34 a

pontuacdo para as travessias estabelecidas nos percursos do Parque Jardim da Conquista.

Figura 34— Travessia 1 do Parque Jardim da Conquista.
Fonte: Elaboracdo propria

Conforme pode ser verificado na Figura 34, a travessia 1, referente ao percurso 1 do
Parque Jardim da Conquista, obteve pontuagédo 0, conforme pode ser verificado na Figura 33
do resultado do indice do IAC e NSC. Isso significa que a travessia apresenta intersecoes
inadequadas, sem rampas de conexdo, sem faixas demarcadas e sem semaforos, conforme

aponta Tabela 6 da metodologia do item 3.3.2.
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5. Considerac0es Finais

Os resultados apresentados no ambito da presente dissertacdo destacam a importancia
de maiores investimentos de recursos voltados a implementagdo de melhorias das condicGes
fisicas e de acessibilidade das calgadas no entorno dos parques analisados.

Em geral, o estudo apontou que as calcadas do Parque do Povo apresentam boas
condicdes de acessibilidade, mas que ainda existem trechos que precisam ser melhorados. Os
resultados podem ser Uteis para a implementacdo de obras publicas que visem melhorar a
acessibilidade em espacos publicos.

No Parque Jardim da Conquista, os resultados indicam que h& muitas dificuldades para
a circulagéo de cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida, especialmente nos percursos 1
e 2, que apresentam muitos problemas tanto em relacdo a qualidade da calcada quanto a
acessibilidade. Para isso, sdo necessarias melhorias nas calcadas dos percursos avaliados,
especialmente nos aspectos de desnivel e largura efetiva, para garantir o acesso de todos 0s
usuarios do parque.

A metodologia aplicada para avaliar os indicadores de seguranga, manutencao e largura
efetiva das calgadas destaca-se como um importante instrumento para identificar os problemas
e definir as acGes necessarias para melhorar as condi¢Bes das cal¢adas, o que contribui para o
planejamento de melhorias necessarias visando garantir um ambiente seguro e acessivel para
todos 0s usuérios.

Conclui-se que nenhuma das calcadas dos percursos dos parques analisados é excelente
e que a acessibilidade das calcadas é fundamental para promover a inclusdo social e permitir
acesso aos recursos necessarios a uma vida digna, independente das condicdes fisicas ou
socioecondmicas.

Além disso, os resultados também permitiram corroborar com outros trabalhos que
apontaram piores condicGes de acessibilidade e de qualidade das calcadas em areas de maior
vulnerabilidade social. Tal constatacdo destaca a necessidade de maior atencéo por parte do
poder publico nessas areas, visando a reducdo das desigualdades e das barreiras a acessibilidade
das pessoas residentes nas mesmas.

E possivel destacar ainda que ha falhas na estrutura organizacional da gestdo publica,
uma vez que se observa, por meio dos dados colhidos neste trabalho, a falta de fiscalizacdo, de
autuacdo e de investimentos em obras de melhorias das calgadas, como recuperagéo,
alargamentos ou reconstrucao.

Vale ressaltar que é importante entender melhor os motivos que impossibilitam a
implementacdo das melhorias das calcadas ao redor de parques urbanos, como a falta de
recursos publicos financeiros por parte da prefeitura.

Diante disso, para futuros estudos, sugere-se aumentar o nimero de calcadas e de
parques a serem analisados, realizar o diagndstico da acessibilidade no interior dos parques a
serem estudados, bem como desenvolver pesquisas a fim de identificar os pontos falhos do
poder publico, como por exemplo possiveis problemas com distribuigéo de verbas destinadas a
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outros fins com menores prioridades ou desnecessarios, visando efetivar a execugdo de
trabalhos de melhorias das calgadas.
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