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RESUMO

Introducgao: Esta dissertagdo aborda a relevancia dos parques urbanos para o meio
ambiente e o bem-estar humano, destacando que o acesso apropriado a esses
espacos € crucial para garantir beneficios. Apesar da proximidade fisica, calgadas
inadequadas representam obstaculos a mobilidade, especialmente em areas
vulneraveis socialmente, aprofundando desigualdades socioespaciais. Objetivo: O
objetivo desta dissertagéo € analisar a qualidade e a acessibilidade das cal¢gadas do
entorno de parques urbanos localizados em areas de diferentes graus de
vulnerabilidade social na cidade de Barueri, Sdo Paulo, Brasil. Método: Adota-se
abordagem exploratéria e quantitativa, utilizando revisdo de literatura, analise
documental, geotecnologias e atividades de campo. Trés parques foram selecionados
com base no Indice Paulista de Vulnerabilidade Social. O diagnéstico das calcadas
se deu por meio dos indices de Qualidade e Acessibilidade de Calgadas. Resultados:
Os resultados do estudo evidenciaram uma relagcdo direta entre a condicdo das
calgadas e o nivel de vulnerabilidade social da area circundante. O Parque Municipal
Dom José, em area de baixa vulnerabilidade, apresenta melhores indices, enquanto
o Parque Taddeo Cananeia, em area de alta vulnerabilidade, revela condigcbes
precarias, ressaltando a necessidade de abordagem inclusiva no planejamento
urbano. Conclusao: Os resultados indicam a urgéncia de investimentos e politicas
publicas para melhorar a infraestrutura urbana, garantindo a adequacao das calgadas
aos padrdes de acessibilidade. A pesquisa também destaca a necessidade de ajustes
metodoldgicos no indice de Acessibilidade das Calgadas, sugerindo uma avaliaco
mais detalhada, considerando o estado de conservacdo dos materiais, para

compreensao precisa das barreiras a acessibilidade e mobilidade nas areas urbanas.

Palavras-chave: Acessibilidade, Vulnerabilidade Social, Calcadas, Parques
Urbanos, Barueri.



ABSTRACT

Introduction: This dissertation addresses the relevance of urban parks for the
environment and human well-being, emphasizing that proper access to these spaces
is crucial to ensure benefits. Despite physical proximity, inadequate sidewalks pose
obstacles to mobility, especially in socially vulnerable areas, deepening socio-spatial
inequalities. Objective: The aim of this dissertation is to analyze the quality and
accessibility of sidewalks around urban parks located in areas with varying degrees of
social vulnerability in the city of Barueri, Sdo Paulo, Brazil. Method: An exploratory
and quantitative approach is adopted, involving literature review, document analysis,
geotechnologies, and field activities. Three parks were selected based on the Paulista
Social Vulnerability Index. The diagnosis of sidewalks was carried out through the
Sidewalk Quality and Accessibility Indices. Results: The study's results revealed a
direct relationship between the condition of sidewalks and the level of social
vulnerability in the surrounding area. The Municipal Park Dom José, in a low
vulnerability area, exhibits better indices, while the Taddeo Cananeia Park, in a high
vulnerability area, shows precarious conditions, emphasizing the need for an inclusive
approach in urban planning. Conclusion: The findings indicate the urgency of
investments and public policies to improve urban infrastructure, ensuring the
adequacy of sidewalks to accessibility standards. The research also highlights the
need for methodological adjustments in the Sidewalk Accessibility Index, suggesting
a more detailed evaluation considering the conservation status of materials, for a

precise understanding of barriers to accessibility and mobility in urban areas.

Keywords: Accessibility, Social Vulnerability, Sidewalks, Urban Parks, Barueri.
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1. INTRODUGAO

De acordo com os relatérios sobre as perspectivas de urbanizacdo mundial
elaborados pela Organizagcdo das Nagdes Unidas (ONU), o ano de 2007 marcou o
momento em que mais pessoas passaram a viver em areas urbanas do que em areas
rurais no planeta. Segundo os mesmos relatorios, a porcentagem de populagao
urbana mundial devera continuar a crescer nos proximos anos, alcangando 68% da
populagcdo mundial até 2050 (ONU, 2022).

Contudo, percebe-se que o processo de transicao urbana nédo se deu de modo
homogéneo entre os diferentes paises e regides (QUARESMA et al., 2017). Assim,
em 2018, enquanto regides como Ameérica do Norte e América Latina e Caribe ja
possuiam mais de 80% e a Europa mais de 70% de suas popula¢des absolutas
vivendo em cidades, outras regides como a Africa e a Asia possuiam 57% e 50% de
suas populacdes absolutas vivendo em areas rurais, respectivamente (ONU, 2022).

Tomando o Brasil como exemplo, observamos que o atraso no desenvolvimento
industrial e urbano contribuiu para um processo de urbanizag¢ao tardio e acelerado.
Segundo os dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), é possivel
observar que até 1950 apenas 36% da populagao brasileira (cerca de 18,7 milhdes
de pessoas) viviam em cidades, ao passo que, em 1980, apenas trinta anos depois,
esse numero passou a cerca de 78,5 milhdes, correspondendo a 66% da populagao
absoluta neste ano (QUARESMA ET AL., 2017).

A urbanizacao acelerada, frequentemente associada ao planejamento inadequado
ou inexistente (MARICATO, 2015), teve impactos significativos na sustentabilidade
urbana. Esses impactos manifestam-se em problemas como segregacao
socioespacial, insuficiéncia habitacional, ocupacdes de areas de risco, desafios na
mobilidade e acessibilidade urbana, poluicdo e diminuicdo das areas verdes
(QUARESMA ET AL., 2017). A falta de planejamento adequado levou a ocupagéao de
areas previamente destinadas a vegetacgao, exacerbando esses problemas.

Nesse contexto, ao considerarmos a Regiao Metropolitana de Sdo Paulo (RMSP),
observamos uma redugéao significativa de seus espagos verdes urbanos (EVUSs),
resultado direto da urbanizagc&o acelerada e do crescimento populacional na regiao.

De acordo com SILVA, LIMA E SAITO (2019), apenas 40% da area total da RMSP
€ composta por EVUs, sendo que a maior parte destes esta localizada nas areas

periféricas dessa Regido. Segundo os referidos autores, essa distribuicdo desigual de
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espacos verdes € um reflexo das transformagdes urbanas e do crescimento
populacional da regido, que tém levado a ocupacéo de areas anteriormente cobertas
por vegetagdo. Além disso, os autores também observaram que a capital, S&o Paulo,
apresenta uma proporgao relativamente baixa de EVUs em relagédo a sua area total,
com apenas 10,40%. Esse cendario sugere a necessidade de politicas publicas
eficazes para a preservacédo e ampliagcao desses espacos verdes, especialmente nas
areas mais densamente urbanizadas, onde a caréncia de EVUs €& mais evidente.
(SILVA, LIMA E SAITO; 2019)

Diante desse cenario, 0os parques urbanos emergem como espagos essenciais,
oferecendo uma variedade de beneficios e servigos ecossistémicos, como regulagao
térmica (AMATO-LOURENCO et al.,, 2016; OLIVEIRA et al., 2011), redugédo do
escoamento superficial (ZHANG et al., 2015), melhoria da qualidade do ar (POPEK
etal., 2015; VIEIRA et al., 2018; NOWAK et al., 2014), reducéao de ruidos (DONOVAN
e BUTRY, 2010), além de melhorias a saude fisica (CHRISTIAN et al., 2015; COHEN
et al., 2014) e psicologica dos habitantes ( MOYLE e WEILER, 2016).

Nesse contexto, os parques urbanos surgem como espagos essenciais,
oferecendo uma variedade de beneficios, que vao desde servigos ecossistémicos até
melhorias na saude fisica e mental dos habitantes (AMATO-LOURENCO et al., 2016;
OLIVEIRA et al., 2011).

Amato-Lourencgo et al. (2016) ressaltam a relagcéo direta entre a proximidade de
areas verdes e os beneficios a saude. Esses autores observaram que a presencga de
parques urbanos nas proximidades pode exercer um impacto positivo na pressao
arterial de mulheres durante a gestacdo. Esses dados sugerem que o ambiente
natural pode ter um efeito tranquilizador e regulador sobre o corpo humano,
especialmente em momentos de vulnerabilidade, como a gravidez.

Além disso, existe uma conexao entre a presenga de arvores nas ruas € a saude
respiratoria das criancas. Foi constatado que areas com uma densa arborizagao de
rua estdo associadas a uma menor incidéncia de asma em criangas (AMATO-
LOURENCO et al., 2016). Isso indica a fungao depuradora das arvores, filtrando
poluentes atmosféricos e proporcionando ar mais limpo a populagéo.

XIMENES ET AL. (2020) enfatizam que, além dos beneficios ambientais
proporcionados pelas areas verdes urbanas, existem aqueles diretamente

relacionados a saude humana, como sua capacidade de remover grandes
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quantidades de material particulado da atmosfera, contribuindo assim para a reducao
significativa das taxas de mortalidade. Esses mesmos autores também destacam
outros beneficios menos tangiveis, como evidenciado por pesquisas que demonstram
que pessoas que residem em cidades arborizadas apresentam menor propensao ao
estresse e a depresséo.

Considerando o que foi apresentado, diversos estudos reconhecem a importancia
dos parques urbanos para o meio ambiente urbano e para as pessoas que vivem nas
cidades. Dentre tais estudos, muitos tém se concentrado na avaliagao da facilidade
de acesso a esses espagos, sendo que alguns deles indicam que a proximidade de
parques urbanos aumenta o numero de visitantes. No entanto, é crucial ressaltar que
estar proximo a um parque nem sempre significa que as pessoas tém acesso
adequado a ele, bem como aos servigos e beneficios que oferece. Portanto, podemos
afirmar que a proximidade fisica de parques nao garante necessariamente que as
pessoas possam utiliza-los, caso as condi¢cdes de acesso n&o sejam adequadas. Isso
implica que algumas pessoas podem ndo conseguir desfrutar dos beneficios
oferecidos por essas areas (CRUZ, 2023).

Trata-se, portanto de uma questao de acessibilidade e, na linha desse raciocinio,
podemos pensar na relagao entre mobilidade e acessibilidade urbanas, bem como no
papel fundamental dos sistemas determinantes para o estabelecimento harmdnico
dessa relacdo. Segundo CASTILLO (2012), a mobilidade urbana fisica trata-se da
capacidade inerente ao agente urbano de se deslocar no espaco. No entanto, tal
capacidade se coloca como possibilidade e, para que se efetive, sera necessaria a
conjugacao favoravel dos sistemas determinantes. Tais sistemas sao formados por
trés pilares, a saber, as condicdes de infraestrutura urbana, como a qualidade do
sistema viario, as normas e instrumentos urbanisticos reguladores, e a existéncia e
qualidade dos servigos de transporte existentes.

Trazendo tal discussdo a presente dissertacdo, pode-se dizer que para que um
pedestre possa se valer dos beneficios diretos dos parques urbanos, as condi¢des de
infraestrutura viaria devem estar adequadas a garantia do acesso equanime aos
mesmos.

Contudo, o estudo desenvolvido por CRUZ (2023) identificou problemas sérios de

acessibilidade e qualidade de calgadas no entorno de parques urbanos da cidade de
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Séao Paulo, especialmente em parques localizados em areas de alta vulnerabilidade
social.

A relagao entre problemas de acessibilidade em calgadas e areas de diferentes
graus de vulnerabilidade social também foi observada por CALADO ET AL. (2019),
0s quais demonstraram que, apesar das mas condigdes das calgadas estarem
presentes em areas de menor e de maior vulnerabilidade, a realidade destas ultimas
€ ainda mais desafiadora.

Importante destacar que a qualidade da infraestrutura viaria, em especial das
calcadas, é observada pelos dados obtidos por meio da Pesquisa Origem Destino de
2017, os quais apontaram que mais de 30% das viagens diarias na Regido
Metropolitana de Sdo Paulo s&o feitas por meios ndo motorizados, sendo mais de
97% delas realizadas a pé (METRO, 2017).

Assim, as calgadas desempenham um papel crucial, pois sao destinadas
principalmente aos pedestres e devem facilitar a realizacdo das atividades da
populagdo urbana de maneira autbnoma e segura. Entretanto, as inadequacgdes das
calcadas em relagao as normas existentes dificultam, ou impedem, a circulagao de
pedestres, desestimulando o uso do espaco urbano ou levando muitos a caminharem
nas vias destinadas a veiculos automotores, o que aumenta significativamente o risco
de acidentes (CRUZ, 2023).

Além disso, 0 acesso aos parques urbanos para pedestres depende da
qualidade das calgadas de seu entorno, uma vez que a entrada nos parques por
grande parte da populagao € geralmente realizada por essas vias publicas.

Nesse sentido, apesar das calgadas inadequadas afetarem todos os
pedestres, destaca-se que as pessoas com deficiéncia sdo atingidas de maneira mais
profunda a ponto de seu deslocamento no espago urbano, de modo autbnomo e
seguro, ser impossibilitado.

Deve-se lembrar que, segundo ALVES (2014), limitagées a mobilidade fisica
podem resultar em imobilidade social e, segundo QUARESMA ET AL. (2017), isso
pode aprofundar as desigualdades e a segregacdo socioespacial da parcela da
populacao mais afetada, que muitas vezes é impedida de usufruir das benfeitorias
sociais e beneficios da vida nas cidades.

Assim, compreender a acessibilidade nas areas circundantes aos parques

urbanos por meio da avaliagdo da qualidade das calgcadas € essencial para
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desenvolver politicas publicas que promovam cidades mais justas, inclusivas e
equanimes, considerando os desafios impostos pela rapida urbanizacdo e a
necessidade de garantir que todos os cidadados possam desfrutar plenamente dos
beneficios oferecidos pelos espagos verdes urbanos.

1.1 Problema de Pesquisa

Os parques urbanos oferecem uma variedade de beneficios tanto para o
ambiente quanto para os habitantes das cidades. No entanto, para garantir que esses
beneficios sejam distribuidos de maneira justa e inclusiva, é fundamental que essas
areas verdes sejam acessiveis a todos.

De acordo com GEHL (2013), a vitalidade das cidades esta intrinsecamente
ligada a forma como as pessoas se apropriam e utilizam os espacgos publicos. Isso
ressalta a necessidade de resgatar a dimens&o humana nas cidades, proporcionando
espacos publicos em quantidade adequada e projetados para serem agradaveis,
seguros, sustentaveis e saudaveis. Essa abordagem promove a ideia de cidades
vivas, nas quais as pessoas se sintam incentivadas a ocupar os espacos publicos e
a manté-los conectados as suas atividades diarias. Esses espacos sdo considerados
ativos valiosos para a saude e o bem-estar da comunidade, uma vez que servem
como locais de encontro, fomentando relacionamentos afetivos e fortalecendo os
lagos comunitarios.

A ONU-HABITAT (2016) destaca que cidades com espagos publicos
inadequados ou negligenciados tendem a se tornar mais segregadas. O planejamento
correto dessas areas fortalece o direito das pessoas de desfrutar de espacos
inclusivos, seguros e acessiveis. Melhorar o acesso e a participagdo das pessoas
vulneraveis é fundamental na reconfiguragdo das cidades apds a pandemia da
COVID-19, reduzindo desigualdades e promovendo beneficios sociais e econdmicos
em regides periféricas (XIMENES et al., 2020).

As calgadas desempenham um papel crucial nesse contexto, pois sao vias
publicas destinadas principalmente aos pedestres e devem facilitar a realizacao das
atividades da populacao urbana. Entretanto, inadequacdes nas calgcadas, como falta
de manutencao e obstaculos fisicos, dificultam a circulagdo de pedestres, levando
muitos a caminharem nas vias destinadas a veiculos, aumentando o risco de
acidentes (CRUZ, 2023).
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Portanto, a acessibilidade das calgadas no entorno de parques urbanos
desempenha um papel fundamental na promogé&o da inclusdo e na garantia do direito
de todos os cidadaos, independentemente de suas habilidades fisicas, de desfrutar
dos beneficios dessas areas verdes. Conforme ressaltado por BANERJEE E
LOUKAITOU-SIDERIS (2010), a presenca de calgadas acessiveis nao so6 facilita o
acesso de pessoas com mobilidade reduzida, como idosos e pessoas com
deficiéncia, mas também estimula a atividade fisica e a interagao social, contribuindo
para a saude e o bem-estar da comunidade. Além disso, ao promover a acessibilidade
das calgadas, os parques urbanos se tornam locais mais acolhedores e inclusivos,
fomentando a diversidade e a coesao social.

A importancia das calgadas acessiveis no entorno de parques urbanos também
€ enfatizada por GEHL (2010). Este autor destaca que a qualidade e o design
inclusivo das calgcadas tém um impacto direto na maneira como as pessoas percebem
e utilizam os espacgos publicos. Calgadas bem projetadas e acessiveis proporcionam
uma experiéncia agradavel e segura para todos os pedestres, independentemente de
suas limitagdes fisicas. Elas ndo apenas garantem a seguranga e a mobilidade dos
individuos, mas também incentivam a caminhada e a interagao social, promovendo a
vitalidade dos parques urbanos. Assim, as calgadas acessiveis se tornam uma peca
essencial na construgao de cidades mais humanas, inclusivas e habitaveis.

No entanto, diversos estudos apontam problemas sérios de calgadas na
maioria das cidades brasileiras, como evidenciado no trabalho de CALADO ET AL.
(2019). O diagnostico das calgadas na cidade de Sao Paulo revelou mas condigcdes
de trafegabilidade e acessibilidade em muitas delas, especialmente em areas
caracterizadas por indicadores mais elevados de vulnerabilidade social.

Essa situagdo apresenta um desafio significativo, uma vez que muitos
pedestres sao desencorajados a utilizar as calgadas durante seus trajetos. Isso ndo
apenas reflete a falta de atengdo no planejamento e na constru¢do do ambiente
urbano em relagdo aos pedestres, mas também cria um cenario de inseguranga que
aumenta o perigo e o numero de incidentes, resultando, em muitos casos, em lesdes
temporarias ou permanentes e, lamentavelmente, até mesmo em perdas de vida
(CRUZ, 2023).

Para aqueles que possuem algum grau de deficiéncia fisica, esse panorama

se torna uma barreira ainda mais severa, impedindo fisicamente que essa parte da
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populacao desfrute das oportunidades disponiveis nas cidades, com destaque para
as oferecidas pelos parques urbanos (CRUZ, 2023).

A pesquisa de CRUZ (2023) analisou a qualidade e acessibilidade das
calgadas no entorno de parques urbanos na cidade de Sdo Paulo. A autora selecionou
dois parques com base no indice Paulista de Vulnerabilidade Social (IPVS): o Parque
Jardim da Conquista e o Parque do Povo Mario Pimenta Camargo, localizados em
areas de alta e baixissima vulnerabilidade social, respectivamente. O diagndstico das
condigbes das calcadas e travessias foi realizado por meio de percursos
estabelecidos entre as entradas dos parques e os pontos de 6nibus ou estagdes de
trem/metrd mais proximos. Os resultados foram avaliados por meio dos indices de
Qualidade e de Acessibilidade de Calgadas.

As conclusdes da autora destacam a utilidade da metodologia utilizada para
identificar problemas e definir acbes necessarias para melhorar as condigbes das
calgadas, contribuindo para um ambiente seguro e acessivel. Além disso, os
resultados confirmam estudos que apontam para as piores condicbes de
acessibilidade em calgadas localizadas em areas de maior vulnerabilidade social, a
exemplo do trabalho de CALADO ET AL. (2019).

Assim, em areas de alta vulnerabilidade social, a infraestrutura urbana,
incluindo as calgadas, muitas vezes € negligenciada, resultando em condigdes
precarias de acessibilidade, o que pode limitar o acesso dos residentes a parques
urbanos, ampliando a segregacao e aprofundando as desigualdades socioespaciais
existentes. Essa questdo representa um desafio complexo e crucial que merece
atencgao e agao por parte dos responsaveis pelo planejamento urbano e da sociedade
como um todo.

O municipio de Barueri, localizado na Regido Metropolitana de Sao Paulo,
conforme dados da Fundagdo SEADE (2010), apresenta contrastes em relagéo a
vulnerabilidade social. Enquanto algumas areas sado classificadas com
vulnerabilidade extremamente baixa, representando 7,5% da populacao total, outras
areas do municipio sdo categorizadas com alta vulnerabilidade, abrangendo 26,6%
dos habitantes (SEADE, 2010).

No que tange aos espacgos verdes, Barueri conta com seis parques urbanos

situados em areas de distintas condigdes de vulnerabilidade social, sublinhando a



28

necessidade de se avaliar a acessibilidade e a qualidade das calgadas circundantes
para assegurar um ambiente urbano justo para todos os residentes.

De acordo com o estudo de SILVA, LIMA E SAITO (2019), Barueri ndo foi
apontado entre os municipios da Regido Metropolitana de Sao Paulo que
apresentaram maiores proporc¢oes de Espagos Verdes Urbanos (EVUs). Os autores
ainda destacam que a quantidade de EVUs per capita em muitas partes das Unidades
de Desenvolvimento Humano (UDH) do municipio estdo abaixo dos limites
estabelecidos pela Sociedade Brasileira de Arborizagdo Urbana (SBAU, 1996), a
saber, 15 m? per capita.

Além disso, MIZUTANI E CONTI (2021), ao compararem duas areas opostas
em relagdo ao indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) do municipio de
Barueri, a saber, o bairro Tamboré/Alphaville e o bairro Jardim Silveira, destacaram
as piores condi¢des de qualidade das calgadas deste ultimo, caracterizado pelo pior
IDHM. Além disso, os autores apontaram um relatério elaborado pela Prefeitura
Municipal de Barueri para os anos entre 2013 e 2016, a partir dos indicadores do
Programa Cidades Sustentaveis, segundo o qual as calgadas do municipio
apresentaram baixo desempenho no que diz respeito a acessibilidade.

1.1.1 Questao de Pesquisa

Como se encontram a qualidade e a acessibilidade das calgadas do entorno
de parques urbanos em areas de diferentes classes de vulnerabilidade social na
cidade de Barueri, Sado Paulo, Brasil?

1.2 Objetivos
1.2.1 Objetivo Geral

Analisar a qualidade e a acessibilidade das calgcadas do entorno de parques
urbanos localizados em areas de diferentes graus de vulnerabilidade social na cidade

de Barueri, Sdo Paulo, Brasil.
1.2.2 Objetivo Especifico
Em consonancia ao objetivo geral, foram delineados trés objetivos especificos:

- Selecionar parques urbanos localizados em areas de diferentes niveis de

vulnerabilidade social na cidade de Barueri;

- Analisar a qualidade das caracteristicas fisicas das calgadas do entorno dos

parques urbanos selecionados;
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- Analisar a acessibilidade das calgadas do entorno dos parques urbanos

selecionados;

1.3 Justificativa

A urbanizacdo e o planejamento urbano tém suscitado crescente interesse
tanto na esfera académica quanto no debate publico, particularmente no que
concerne a qualidade e acessibilidade dos espagos publicos (MIZUTANI e CONTI,
2021). Nesse contexto, as calgadas, componentes essenciais da infraestrutura
urbana, desempenham um papel crucial na mobilidade e na qualidade de vida dos
cidadaos. Entretanto, é notavel a lacuna existente na literatura quando se trata da
analise da acessibilidade das calgadas no entorno de parques urbanos. A pesquisa
de Cruz (2023) abordou essa tematica em outras localidades, mas
surpreendentemente, nao foram encontradas investigagbes semelhantes que
contemplassem a realidade do municipio de Barueri, no estado de Sao Paulo.

A auséncia de estudos especificos se torna ainda mais preocupante diante dos
dados apresentados pela Prefeitura de Barueri. Conforme o relatério baseado no
Programa Cidades Sustentaveis referente aos anos de 2013 a 2016, a cidade obteve
um desempenho insatisfatério no que diz respeito a qualidade das calgadas. Essa
constatagdo sugere que, apesar do continuo processo de urbanizacdo e
desenvolvimento do municipio em questdo, ainda ha desafios significativos a serem
superados para assegurar a acessibilidade e seguranca dos pedestres (MIZUTANI,
CONTI, 2021).

Além disso, é importante destacar que a qualidade das calgadas pode ter um
impacto significativo na saude e bem-estar dos cidad&os, influenciando a decisao de
caminhar e, por conseguinte, os niveis de atividade fisica. Ela também pode afetar a
percepgao de seguranga e a qualidade do ambiente urbano (JACOBS, 1961).

No cenario global, a Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel da
Organizagédo das Nagbes Unidas estabelece metas claras para as cidades. A meta
11.7 do ODS 11 enfatiza a necessidade de, até 2030, proporcionar "o acesso
universal a espagos publicos seguros, inclusivos, acessiveis e verdes" (ONU, 2015,
p.25). Esta meta realga a importancia ndo apenas da existéncia de espagos como
calgadas, mas também da sua seguranga e acessibilidade, especialmente para

grupos vulneraveis como mulheres, criangas, idosos e pessoas com deficiéncia.
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Desta forma, a presente pesquisa visa preencher a lacuna existente na
literatura, examinando as condi¢gdes de acesso proporcionadas pelas calgadas aos
parques urbanos, contribuindo para futuras politicas publicas focadas na criacéo de

um espacgo urbano mais equanime e inclusivo.
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2. Referencial Teoérico

2.1 Parques Urbanos: Definigoes, Evolugao e Beneficios

Neste capitulo, serdo explorados aspectos relacionados aos parques urbanos,
comegando pela complexidade na definicdo e classificagdo desses espagos,
especialmente no contexto brasileiro. A falta de uma classificagdo global especifica
para parques urbanos evidencia a diversidade desses ambientes em termos de
dimensdes, formas, funcdes e equipamentos. A auséncia de consenso na definicao
leva a equivocos conceituais frequentes, como a inadequada utilizacdo de termos
como areas verdes e espacos livres. As divergéncias contribuem para dificuldades na
aplicacao de recursos publicos e na gestdo adequada desses espagos. No contexto
brasileiro, a imprecisao na delimitagdo do termo "parque" ao longo do tempo ressalta
a evolugdo desses espagos e as mudangas sociais, politicas e historicas que
influenciam suas definigdes.

Posteriormente, a narrativa se volta para a evolugao dos parques urbanos no
Brasil, destacando a transicdo de uma exclusividade aristocratica para a
democratizagao do lazer. A literatura apontada revela a importancia dos parques na
vida urbana, destacando sua contribuigdo para a vitalidade das comunidades locais,
interacao social e bem-estar. O contraste entre a origem elitista dos primeiros parques
publicos no Brasil e a posterior adaptacdo desses espacos para atender as
necessidades da massa urbana evidencia uma mudanga significativa no enfoque,
priorizando o acesso democratico ao lazer.

Finalmente, a discussao se aprofunda na importancia dos parques urbanos
para o bem-estar, saude e integragdo social. Os autores apontados ressaltam a
multifacetada relevancia desses espacos na estruturacdo urbana, proporcionando
beneficios recreativos, estéticos, educativos, sociais, culturais e ecolédgicos. A analise
se estende aos beneficios especificos para a saude fisica e mental, evidenciando a
capacidade dos parques urbanos em promover atividades fisicas, reduzir a obesidade
juvenil, e melhorar a saude mental.
2.1.1 Desafios na Definicao e Classificacao de Parques Urbanos: Perspectivas
e Divergéncias no Contexto Brasileiro

Conforme apontado por Scocuglia (2009), Cruz (2023), entre outros, ha uma

caréncia de classificagdo global especifica para parques urbanos. A complexidade
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desses espagos em termos de dimensbdes, formas, tratamentos paisagisticos, fungdes
e equipamentos diversos, dificulta a elaboracdo de uma definigdo univoca.

No mesmo sentido, Bargos e Matias (2011) destacam equivocos conceituais
frequentes no estudo de parques urbanos, ressaltando a inadequada utilizagao de
termos como areas verdes, espacgos livres e areas de lazer como sinénimos. A
auséncia de uma definicdo consensual leva a utilizagdo indiscriminada desses
termos, que, na verdade, apresentam diferengas significativas em termos de
classificagao e fungao, conforme apontado por Rubira (2016).

Além disso, segundo Casimiro (2020), tais divergéncias dificultam a adequada

“aplicagdo de recursos em contratos de manejo, seguranga e de funcionarios,
podendo contribuir para desperdicios na utilizagdo de recursos publicos”.
Segundo Ferreira (2010), no contexto brasileiro, o termo “parque” € empregado como
sinbnimo de jardim publico arborizado ou area natural protegida pelo governo para a
conservacgao integral de sua fauna, flora e beleza natural, com atividades humanas
direcionadas a objetivos educacionais, recreativos e cientificos.

Entretanto, a delimitacdo do termo "parque" no Brasil frequentemente carece
de precisao. Além disso, definicbes adotadas em certas épocas variam em funcao de
mudangas sociais, politicas e histéricas. Como exemplo, cita-se o trabalho de Macedo
e Sakata (2001), que indicava que uma area poderia ser classificada como um parque
urbano mediante a presenca de quatro elementos essenciais: "apropriacdo social;
usos multiplos de lazer; algum grau de isolamento da cidade para usufruto dos
frequentadores; relativa independéncia do parque em relagdo ao entorno". Esta
independéncia ndo estaria presente nas pracas, pois estas se enquadrariam como
uma categoria de espaco livre onde ndo ocorre a perda da percepg¢ao das ruas e
construgoes.

Essa definicdo levanta a observagdo de Macedo (2010), que aponta que
muitas areas anteriormente consideradas como parques de pequeno porte seriam
mais adequadas para serem chamadas de "pracas de vizinhancga", devido as suas
dimensbes limitadas, incapazes de abrigar uma variedade significativa de
equipamentos de lazer.

Além disso, Sakata et al. (2018) destacam que algumas areas designadas

como parques claramente ndao se enquadram nessa definicdo, enquanto outras
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indicam a necessidade de revisao do conceito de parque para que sejam devidamente
incluidas no mesmo.

Entretanto, nos anos seguintes, passaram a surgir parques que nao se
enquadravam na definigdo proposta por Macedo e Sakata (2001), a exemplo de
espacos que nao proporcionavam usos recreativos, ou de areas que foram rotuladas
como parques apenas para atender aos requisitos de protecdo ambiental. Outro
exemplo trata-se de espacos livres, como pragas, que passaram a ser denominados
como parques, sem atenderem os critérios mencionados (SAKATA et al., 2018).

Sakata et al. (2018) também apontam situagdes opostas aos exemplos
supracitados, tais como de espacos de usos e ocupagao caracteristicos e que
poderiam ser classificados como parques, mas que nao receberam tal denominacéo.

Divergéncias também foram observadas por Casimiro (2020) ao estudar a
questao dos parques urbanos no Plano Diretor Estratégico de Sdo Paulo, municipio
central da Regido Metropolitana de Sdo Paulo. Esse autor destaca a falta de
parametros claros para a definicdo, planejamento e gestdo das varias tipologias do
Sistema de Areas Verdes, indicando que a inclusdo de uma area como parque ou
praca varia devido a critérios relativos, muitas vezes relacionados a conveniéncia da
responsabilidade de manutencéo.

O atual Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo, conforme apontado por
Casimiro (2020), ilustra essa divergéncia ao inicialmente destacar os parques
publicos como espacos destinados ao equilibrio entre areas verdes e construidas,
proporcionando lazer a populagao. No entanto, em outras partes do plano, os parques
sdo descritos de maneira genérica por sua fungdo ambiental, especialmente em
relagdo a protecdo da rede hidrica. Deste modo, segundo o autor, a fungédo de
preservagao ambiental “sobrepuja a sua finalidade de recreacao”, servindo inclusive
para o estabelecimento de uma classificagdo, que distingue parques urbanos, dos
lineares (associados a protegdo dos cursos d’agua), e naturais (unidades de
conservacao integral).

21.2 A Evolugao dos Parques Urbanos no Brasil: Da Exclusividade
Aristocratica a Democratizacao do Lazer

Jacobs (2011) aborda a importancia dos parques de bairro na vida urbana e

explora como esses espagos podem ou nao contribuir para a vitalidade das

comunidades locais, interacéo social e bem-estar.
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Nesse sentido, a autora discute a diversidade de atividades que acontecem nos
parques de bairro e como esses locais podem se tornar centros de interagao social.
Ela enfatiza a necessidade de os parques serem projetados de maneira a atrair uma
variedade de pessoas e atividades, promovendo assim uma sensacao de comunidade
e seguranga.

Contudo, cabe destacar que Jacobs (2011) critica abordagens tradicionais de
planejamento urbano que consideram o0s parques como espagos isolados e
separados do tecido urbano. Em vez disso, ela advoga por uma abordagem mais
integrada, onde os parques sao tecidos na trama da cidade, proporcionando
beneficios sociais e estéticos.

Isso ressalta a importancia de os parques se integrarem harmoniosamente ao tecido
urbano, conectando-se a ruas, calgadas e outros espacos publicos.

De acordo com Cruz (2013), tais preocupagdes de associar parques a locais
de interagdo social tiveram origem entre aristocratas nos séculos XVI e XVII,
inicialmente excluindo a participacao popular e atividades esportivas.

De acordo com Sakata et al. (2018), a pratica de passeios em jardins e
avenidas arborizadas entre a aristocracia europeia, registrada a partir do século XVI
em cidades espanholas, italianas e francesas, também se refletiu no Brasil, como no
caso do Passeio Publico do Rio de Janeiro.

Entretanto, o conceito de parque urbano, com bosques, gramados e

instalagcdes para jogos e brincadeiras, emergiu na Europa como resposta a Revolugao
Industrial, visando proporcionar espagos de recreagdo para as massas urbanizadas
que habitavam grandes cidades industriais (SAKATA et al., 2018).
No contexto brasileiro, os parques urbanos ndo surgiram da necessidade social
urgente de atender as massas urbanas no século XIX, como ocorreu na Europa. Ao
contrario, no Brasil, esses espacos foram inicialmente criados como extensbes para
as elites emergentes que buscavam replicar modelos internacionais, especialmente
ingleses e franceses (MACEDO, 2010).

Os primeiros parques publicos no Brasil, como o Passeio Publico (1783), o
Jardim Botéanico (1808) e o Campo de Santana (1873), foram restritos as areas
centrais e bairros de elite das grandes cidades, como o Rio de Janeiro, apés a
chegada da familia real portuguesa em 1808 (MACEDO, 2010). Até meados do século

XX, os parques no Brasil eram elementos importados alheios as necessidades sociais
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da massa urbana, que encontrava lazer em terreiros e varzeas, espacos utilizados
tanto para moradia quanto para atividades recreativas (SAKATA et al., 2018).

Somente nas ultimas décadas do século XX, com o crescimento da
urbanizagao brasileira, houve um aumento do interesse politico na implantagao e
formagdo de parques publicos no Brasil, com sua crescente implementagdo em
meédios e grandes aglomerados urbanos, sob responsabilidade municipal e estadual
(MACEDO, 2010).

Nesse contexto, segundo Cruz (2023), a medida que os espagos urbanos
utilizados para o lazer dos mais pobres tornaram-se escassos, devido a intensificagao
do processo de urbanizagao brasileira a partir da segunda metade do século XX, os
equipamentos urbanos destinados ao lazer comecaram a se tornar uma realidade
social. De acordo com Macedo e Sakata (2001), isso deu origem a figura do parque
publico multifuncional, com alguns jardins botanicos existentes, além de parques de
palacios e terrenos em torno de sedes de fazendas, sendo convertidos em parques
publicos para uso da populacéo.

No decorrer do século XX, novos modos de apropriagdo e fungdes foram
introduzidos nos parques publicos brasileiros, como a implantagcédo de playgrounds e
tanques de areia para recreacao infantil, pistas de corrida e bicicletas, além de
quadras e campos para atividades esportivas (MACEDO e SAKATA, 2001).

Durante as décadas de 1970 e 1980, o poder publico voltou maior atencao a
criacao de parques nas grandes cidades brasileiras, incorporando esse objetivo aos
programas de governo. Esse periodo marcou a criagao da "primeira geragcdo de
parques modernos", caracterizados como parques de vizinhanca, mais simples que
os grandes parques tradicionais (SAKATA, 2018).

Essa evolugao nos parques brasileiros evidencia uma mudanca significativa no
enfoque, priorizando o acesso democratico ao lazer urbano. Com o crescimento da
urbanizagao, os parques se transformaram em espacos multifuncionais, adaptando-
se as necessidades variadas da sociedade.

A trajetoria dos parques urbanos no Brasil, desde sua origem elitista até a fase
contemporanea de inclusao social, reflete ndo apenas a evolugao fisica desses
espacos, mas também a transformacdo do conceito de lazer e seu papel na

sociedade.
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2.1.3 Os Parques Urbanos e Sua Importancia ao Bem-Estar, Saude e Integragao
Social

Na narrativa urbana contemporanea, os parques urbanos emergem como
epicentros multifacetados de bem-estar e sustentabilidade. Leon Balza (1998) e
Zening Xu et al. (2019) descrevem estes espagos como fundamentais na estruturacéo
urbana, proporcionando beneficios recreativos, estéticos, educativos, sociais,
culturais e ecologicos. Eles sdo reconhecidos ndo apenas como locais de lazer, mas
também como agentes vitais na modernizacdo e desenvolvimento sustentavel das
cidades, enriquecendo a habitabilidade urbana através da inclusdo de areas verdes e
de agua.

A relevancia dos parques urbanos estende-se a sua capacidade de resistir a
especulacao imobiliaria, conforme argumenta Kliass (1993), e a contribuicdo para a
diversificagao estética das cidades, como observado por Guzzo (1997) e Magalhaes
e Crispim (2003). Além disso, estudos de Martins et al. (2021) e Selmi et al. (2016)
destacam sua eficacia na captura de contaminantes atmosféricos, melhorando
significativamente a qualidade do ar urbano. Os beneficios econdmicos, incluindo a
reducdo dos custos de assisténcia a saude, sdo enfatizados por Brushell e Eagles
(2007) e Harper et al. (1997).

No ambito do bem-estar individual, Rigolon e Németh (2016) observam que
visitas regulares a parques urbanos promovem melhorias significativas na saude
fisica e mental de criangas e adolescentes. Esta perspectiva é reforgada por Christian
et al. (2015) e Cohen et al. (2014), que identificam os parques como espagos cruciais
para atividades fisicas, contribuindo para a reducdo da obesidade juvenil. Suminski
et al. (2007) ressaltam a importancia desta contribuigdo, visto que a obesidade € um
fator de risco para varias doengas crénicas.

Os parques urbanos, além de fomentarem a atividade fisica, proporcionam um
contato revitalizante com a natureza. Rigolon e Németh (2016) sublinham como esse
contato pode melhorar a saude mental e aumentar o bem-estar, atuando na redugao
do estresse e na melhoria da concentragdo. Moyle e Weiler (2016) ampliam essa
visdo, destacando os beneficios a saude mental e fisica proporcionados por
atividades de lazer e recreacéo nesses espacos, melhorando a qualidade de vida dos

visitantes.
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A pesquisa de Moyle e Weiler (2016) segmenta os beneficios dos parques em
categorias fisicas, psicoldgicas e socioculturais, ressaltando a importancia crescente
destes espagos como medidas preventivas de saude no debate publico. Leahy et al.
(2009) e Henderson e Bialeschki (2005) corroboram esta visdo, apontando os
beneficios fisiolégicos da atividade fisica em parques, enquanto Alvarez e Larkin
(2010) observam que a proximidade de parques urbanos incentiva uma pratica mais
frequente de exercicios, trazendo beneficios adicionais a saude.

Isso encontra correspondéncia com as observagdes da OMS (1986), segundo
a qual, para atingir um nivel pleno de saude fisica, mental e bem-estar social, uma
pessoa ou comunidade deve ter a capacidade de reconhecer e concretizar metas,
atender as necessidades essenciais e interagir de maneira positiva com o ambiente
circundante.

Complementando este panorama, os beneficios psicoldgicos e socioculturais
dos parques urbanos sdo amplamente documentados. More e Payne (1978) e
Godbey e Blazey (1983) evidenciam a reducao de ansiedade e tristeza apds visitas a
parques, enquanto Hull e Michael (1995) e Salazar e Menéndez (2007) destacam o
papel destes espagos na melhoria da saude mental e como antidoto para o estresse
urbano. Moyle e Weiler (2016) e Svendsen et al. (2016) salientam ainda os beneficios
"psico-sécio-espirituais", destacando a experiéncia de liberdade e criatividade
proporcionada pelos parques.

A relacao entre os espacos verdes urbanos (EVUs) e saude mental também
se destaca na mitigacdo de sintomas relacionados ao estresse e a transtornos de
humor. Alguns estudos identificam uma correlagéo positiva entre o acesso aos EVUs
e a reducao de sintomas de depresséao, ansiedade, problemas no desenvolvimento
cognitivo das criangas, propensao ao suicidio (Filipova et al., 2021; UN, 2021)
sugerindo que a imersao na natureza pode ser uma estratégia complementar no
tratamento de condi¢des de saude mental. O “banho de floresta”, pratica oriunda do
Japao conhecida como “Shinrin-Yoku”, ilustra essa relagao, enfatizando a imersao na
natureza como uma técnica terapéutica que pode melhorar a qualidade do sono,
reduzir niveis de cortisol e potencializar sentimentos de felicidade e calma (Callaghan
et al., 2020).

Além disso, como ja mencionado anteriormente, os EVUs também funcionam

como espacgos sociais, fomentando a interagdo humana e fortalecendo os lagos
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comunitarios. A socializacdo nos espacos verdes pode influenciar positivamente o
bem-estar psicolégico ao proporcionar oportunidades de engajamento social e
suporte comunitario, aspectos que sado fundamentais para a saude mental (ORDEM
DOS PSICOLOGOS, 2021).

A conexao com a natureza, proporcionada pelos EVUs, também é um veiculo
para a promog¢ao de sentimentos de pertencimento e continuidade, conectando os
individuos ndo sé com o ambiente ao seu redor, mas também com um sentido mais
amplo de lugar e identidade. A capacidade dos EVUs de agir como ancoras para a
memoria e a identidade comunitaria também pode ter implicagbes positivas para o
bem-estar psicolégico ao fornecer um senso de constancia e continuidade em um
mundo que esta sempre em fluxo (JENNINGS & BAMKOLE, 2019).

Além disso, a acessibilidade nos EVUs também é salientada como uma
ferramenta de promocgéao de equidade social. Na perspectiva de Jennings & Bamkole
(2019), a presenca de EVUs acessiveis minimiza barreiras fisicas e sociais,
propiciando um ambiente que abraga a diversidade e promove a igualdade de
oportunidades no acesso e uso de espagos publicos. Esta perspectiva é
especialmente critica em metropoles contemporaneas, nas quais a pressao sobre o
uso do solo muitas vezes marginaliza as populagdes menos abastadas em termos de
acesso a espacos verdes de qualidade.

Em contrapartida, uma perspectiva critica apontada pela Ordem dos
Psicélogos (2021) sinaliza que os processos de desenvolvimento e manutengao de
EVUs devem ser conduzidos com uma consciéncia aguda das dinéamicas sociais
locais, para evitar fenbmenos como a gentrificacdo e assegurar que estes espagos
sejam genuinamente inclusivos e acessiveis a todos os segmentos da sociedade.

Se tratando dos problemas ambientais, tais como a poluicdo e o aumento da
temperatura, especialmente em contextos urbanos densamente povoados,
Kleerekoper et al. (2012) destacam que uma unica arvore, em um dia ensolarado,
pode proporcionar um efeito de resfriamento equivalente a dez aparelhos de ar-
condicionado, demonstrando a relevancia da vegetagao no combate as ilhas de calor
urbanas. Além disso, os espagos verdes ndo apenas ajudam a diminuir o calor
excessivo nas cidades, mas também influenciam positivamente os comportamentos
dos cidadaos, reduzindo a agressividade e melhorando as competéncias cognitivas,
além de amenizar problemas de sono (ORDEM DOS PSICOLOGOS, 2021).
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Por fim podemos concluir que, no contexto de cidades inteligentes e
sustentaveis, os parques urbanos ndo apenas se afirmam como elementos essenciais
no tecido urbano, mas também como catalisadores de uma vida urbana mais
saudavel, integrada e equitativa. Estes espacos verdes tornam-se locais de encontro,
rejuvenescimento e conexao, desempenhando um papel crucial na configuragao de
cidades mais sustentaveis. Contudo, verifica-se que se deve dar atencdo a conexao
de tais areas ao espago urbano em que se inserem, bem como que sejam garantidas
condigdes adequadas de acessibilidade as mesmas, de modo a que os beneficios
sociais, fisicos e psicolégicos do acesso aos espacgos verdes sejam compartilhados

por todos, com maior equidade e justica socioespacial.

2.2 A Importancia da Acessibilidade Urbana: Calgcadas como Elementos
Fundamentais para a Mobilidade, Segurancga e Inclusao Social

No presente capitulo, sdo abordados aspectos relacionados a acessibilidade
em calgadas urbanas, destacando sua importéncia para a interagéo social, seguranca
e vitalidade urbana. A segunda parte foca nos passeios publicos, ressaltando sua
relevancia, conformidade com regulamentacdes e a fungao crucial na seguranca dos
pedestres. Analisa-se a precariedade das calgadas, destacando a vulnerabilidade dos
pedestres, e aponta-se a qualidade com base na NBR 9050/2020. A comparagao
entre abordagens normativas municipais evidencia iniciativas para garantir padrées
minimos de acessibilidade. O capitulo encerra discutindo a importancia da legislagao,
como a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia e os Obijetivos de
Desenvolvimento Sustentavel da ONU.

2.2.1 Problemas de acessibilidade em calgadas urbanas

Jacobs (2011) aborda diversos aspectos relacionados ao planejamento urbano
e a vitalidade das cidades. No que diz respeito as calgadas, tal autora destaca a sua
importancia como espacos publicos fundamentais para a interacdo social, a
segurancga e a vitalidade urbana.

De acordo com Jacobs (2011), as calgadas, juntamente com as ruas, sdo 0s
principais locais publicos de uma cidade e se constituem em seus 6rgdos mais vitais.
Para a autora, as calgadas sao locais onde ocorre a interacdo social. Elas sdo
espacgos publicos vitais para a vida urbana, proporcionando oportunidades para os

residentes se encontrarem, conversarem e estabelecerem conexoes.
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Valorizando a escala humana nas cidades, Jacobs (2011) argumenta que
calgadas bem projetadas devem ser adaptadas as necessidades das pessoas,
proporcionando espac¢os acolhedores e facilitando a mobilidade a pé.

Jacobs (2011) também introduz o conceito de "olhos nas calgadas",
argumentando que a presenga constante de pessoas nas ruas, especialmente nas
calgadas, contribui para a seguranga do bairro. Quanto mais pessoas utilizam as
calgadas, maior é a vigilancia informal, o que dissuade comportamentos criminosos.

Outro ponto relevante ao tema da presente dissertacdo € que Jacobs (2011)
destaca a importancia das calgadas na integragdo com o entorno, conectando
espacos publicos e privados. Para a autora, uma boa infraestrutura de calgadas pode
promover a conectividade e facilitar o acesso a diferentes partes da cidade.

Nesse contexto, cabe destacar a observacdo de Cruz (2023), de que o
deslocamento a pé representa a maneira mais natural, ancestral e fundamental de se
locomover, e, mesmo diante do continuo aumento e popularizacdo do uso de veiculos
motorizados, caminhar permanece uma das modalidades de transporte mais
significativas.

Trata-se, portanto de uma questao de acessibilidade e, na linha desse raciocinio,
podemos pensar na relagéo entre mobilidade e acessibilidade urbanas, bem como no
papel fundamental dos sistemas determinantes para o estabelecimento harmdnico
dessa relagdo. Segundo Castillo (2012), a mobilidade urbana fisica trata-se da
capacidade inerente ao agente urbano de se deslocar no espaco. No entanto, tal
capacidade se coloca como possibilidade e, para que se efetive, sera necessaria a
conjugacao favoravel dos sistemas determinantes. Tais sistemas sao formados por
trés pilares, a saber, as condicdes de infraestrutura urbana, como a qualidade do
sistema viario, as normas e instrumentos urbanisticos reguladores, e a existéncia e
qualidade dos servigos de transporte existentes.

Assim, no cenario urbano, as calgadas emergem como elementos
fundamentais no contexto da mobilidade e acessibilidade nas cidades. Conforme
elucidado por Araujo et al. (2011), a acessibilidade pode ser interpretada como uma
relacdo dindmica entre individuos e o espago, um termdmetro que mede as
oportunidades de deslocamento para atividades especificas. Esta visao é corroborada
por Cardoso (2008), que descreve a acessibilidade aos destinos como um desafio

espacial, medido em tempo e distancia, intrinseco a um lugar.
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Spineli e De Paula Souza (2021) afirmam que a acessibilidade urbana é vital
para garantir a qualidade de vida e a inclusdo social. As calgadas, como destacado
por Martokusumo, Kusuma e Octaviana (2013), e com base em tedricos como Gehl
(1987), Carr et al. (1992), Madanipour (2000) e Carmona et al. (2003), sao
infraestruturas fundamentais para a inclusao social e a qualidade de vida nas cidades.
Loukaitou-Sideris et al. (2020) complementam essa perspectiva, mostrando como as
calgadas de qualidade podem promover saude, bem-estar, segurangca e
sustentabilidade ambiental.

Nesse panorama, as vias para pedestres surgem como componentes vitais
para a acessibilidade urbana, visto que se destacam como um dos modais mais
relevantes para o movimento da populagcdo nos centros urbanos. Estas vias sao
caracterizadas como areas pavimentadas ou nao, dedicadas exclusivamente ao
transito de pessoas a pé, situadas junto as ruas e avenidas das cidades, conforme
descrito por Ferreira (2012).

Para a NBR 9050 (2020), calgada trata-se de “parte da via, normalmente
segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulagao de veiculos, reservada ao
transito de pedestres e, quando possivel, a implantagcdo de mobiliario, sinalizagao,
vegetacao, placas de sinalizacao e outros fins”. Ja a NBR 16537/2016 acrescenta que
o termo “calcada” pode ser também identificado como “passeio publico”.

A questdo da acessibilidade em calgcadas € crucial, particularmente quando
consideramos a seguranca e a mobilidade dos idosos nas areas urbanas (CRUZ,
2023). A Sociedade Brasileira de Geriatria e Gerontologia (2008) destaca que a
incidéncia de quedas entre idosos € preocupantemente alta. Cerca de 30% a 60%
dos individuos com mais de 65 anos sofrem quedas anualmente, com 40% a 60%
dessas quedas resultando em algum tipo de lesdo e cerca de 5% em fraturas. Isso
sublinha a necessidade de calgadas bem projetadas e conservadas, visto que sua
qualidade é um fator determinante na prevencao desses acidentes. As calgcadas mal
projetadas ou em mas condi¢des de conservagao representam um risco significativo,
ressaltando a necessidade de infraestruturas urbanas que atendam as necessidades
da populacdo de modo geral.

O estudo desenvolvido por Luz et al. (2022) contribui com uma perspectiva
analitica sobre a importancia da acessibilidade em calgadas. Segundo os autores, ha

uma forte correlagcdo entre a acessibilidade e a inclusdo em atividades diversas,
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destacando a importancia das calgadas nao s6 para a mobilidade, mas também para
a seguranca dos cidaddos mais vulneraveis. Igualmente, Vergara et al. (2020)
enfatizam a importédncia de adaptar os espagos publicos para assegurar a
acessibilidade integral aos idosos, apontando que muitos enfrentam dificuldades de
locomogéao devido a obstaculos como escadas sem corrimao, pisos escorregadios e
calgadas depredadas ou desniveladas. Portanto, a acessibilidade em calgadas é uma
questdo de dignidade e inclusdo social para os idosos, sendo um componente
essencial para a qualidade de vida urbana.

Dessa maneira, a acessibilidade nas cidades se torna um elemento crucial na
fomentagao da inclusao social, pois ela viabiliza que individuos, sem distingdo de sua
faixa etaria, capacidade fisica ou condicdo socioecondmica, alcancem 0s recursos e
servigos imprescindiveis para uma vida digna.

Cardoso (2008) alerta que a acessibilidade nas cidades brasileiras é
frequentemente limitada pelas condi¢cdes sociais e politicas dos habitantes, com
grandes centros urbanos oferecendo acesso desigual a servigcos essenciais.
Dischinger, Bins e Borges (2009) salientam como as barreiras fisicas limitam a
liberdade de movimento e afetam a acessibilidade. As calgadas, segundo Mendes e
Valsechi (2007), e Vergara et al. (2020), necessitam de adaptagao para garantir o
acesso integral aos idosos e pessoas com deficiéncia. A Lei Brasileira de Incluséo da
Pessoa com Deficiéncia (Lei n°® 13.146/2015) e o Plano Nacional dos Direitos da
Pessoa com Deficiéncia - Viver sem Limite (Decreto n° 7.612/2011) sao iniciativas
legais que visam abordar esses problemas, promovendo a acessibilidade nas
calgadas.

A acessibilidade urbana e a qualidade das calgcadas também estio diretamente
relacionadas ao Objetivo de desenvolvimento sustentavel de numero 11, que visa
"tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e
sustentaveis". Isso inclui o objetivo especifico de "proporcionar acesso a sistemas de
transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e a pregos acessiveis para todos" (ONU,
2015). Além dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel, o direito de ir e vir de
forma livre e segura também é garantido pela Carta Magna de 1988 e a Declaracao
dos Direitos Humanos da Organizacao das Nacdes Unidas (ONU) (PMSP,2022).



43

2.2.2 Passeios Publicos: relevancia e conformidade com as regulamentacgoes

As calgadas desempenham um papel essencial, sendo mais do que meras vias
para pedestres, mas verdadeiros pilares para a seguranga, o conforto e a realizagao
de atividades diarias. Como Khabiri et al. (2020) destacam, elas sado partes
fundamentais do espacgo urbano, facilitando o transito dos pedestres. Mutiawati et al.
(2020) complementam essa perspectiva, enfatizando a importancia das calgadas para
aumentar a seguranga e o conforto dos usuarios, além de apoiar as atividades que
eles realizam.

O dinamismo dos espacos urbanos, com suas escolas, comércios, centros
industriais, de lazer e servigos, gera fluxos elevados de pessoas a pé. Estes fluxos,
como observado por Khabiri et al. (2020), devem ser suportados e facilitados por
calcadas adequadas. Entretanto, Calado et al. (2019) apontam que a maioria destas
vias nao oferece as condicbes minimas de acessibilidade necessarias para assegurar
a mobilidade autbnoma e segura dos pedestres, especialmente daqueles com
deficiéncias que limitam sua capacidade de movimento.

Este cenario, caracterizado pela baixa qualidade das calgadas, sobretudo em
cidades de paises em desenvolvimento, coloca os pedestres em uma posigao de
vulnerabilidade. Mutiawati et al. (2020) descrevem como a presenga de obstaculos
nas calgadas, como placas, partes estreitas, conexdes improéprias, irregularidades na
superficie e pisos danificados, obriga os pedestres a desviar para as rodovias de
veiculos motorizados. Esta situagdo aumenta exponencialmente o risco de acidentes,
colocando em perigo a seguranga desses individuos. Portanto, as calgadas, longe de
serem apenas componentes fisicos das cidades, sdo elementos criticos que afetam
diretamente a qualidade de vida, a seguranga e a autonomia dos cidadaos urbanos,
exigindo uma atencéo especial e urgente das autoridades e planejadores urbanos.

Desta forma, a qualidade, em boa parte das calgadas nas metropoles
brasileiras, incluindo Sado Paulo, ndo consegue oferecer as condi¢des minimas de
acessibilidade necessarias para assegurar a mobilidade autbnoma e segura dos
pedestres. Isso é particularmente problematico para aqueles individuos que possuem
alguma deficiéncia, a qual restringe sua capacidade inerente de locomocéao de forma
autbnoma (CRUZ, 2023, p.35).

Os pedestres tendem a optar por rotas que oferecem maior conforto e

atratividade, desviando-se quando essas condi¢cdes ndo sao atendidas. Calcadas em
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condi¢des precarias ou estreitas, por exemplo, podem levar os pedestres a optar por
caminhar nas ruas, uma pratica perigosa, mas comum, inclusive entre os idosos
(CORAZZA et al., 2017).

Wicramasinghe e Dissanayake (2017) identificaram que a presenca de
obstaculos e o fluxo contrario de pedestres sao fatores primordiais que induzem as
pessoas a abandonar as calgcadas e a utilizar as vias destinadas aos veiculos. O
aumento do fluxo de pedestres, aliado a infraestrutura limitada das calgadas,
intensifica a colisdo entre pedestres e veiculos, resultando em um aumento na
ocorréncia de acidentes e desencorajando o uso da caminhada (KHABIRI et al., 2020;
CRUZ, 2023).

Segundo Khabiri et al. (2020), calgadas seguras e acessiveis sdo aquelas que
possuem dimensdes e pavimentagao adequadas, drenagem, acesso publico, acesso
lateral seguro, seguranga constante e sinalizagao clara. Além disso, a conveniéncia €
um dos fatores centrais a serem considerados no planejamento da construgéo de
qualquer tipo de instalagao e equipamento para pedestres, pois quando a caminhada
se torna dificil e complicada, os pedestres tendem a desviar-se repentinamente para
as ruas, aumentando o risco de acidentes, assim como ja mencionado.

A fim de garantir a conformidade das calgadas, a norma ABNT NBR 9050/2020
elaborada pela Associagao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) estabelece as
condigbes de acessibilidade a serem observadas no projeto e na construgdo de
passeios publicos. Ela aborda aspectos como a largura minima do passeio, a
inclinacao transversal e longitudinal, a superficie do passeio, a sinalizagao tatil e a
localizagdo de mobiliario urbano, entre outros (ABNT, 2020).

A norma estabelece, por exemplo, que o passeio deve ter uma faixa livre de
circulacao com largura minima de 1,20 m, sem obstrugdes ou interferéncias. Além
disso, a superficie do passeio deve ser regular, firme, continua e antiderrapante, para
garantir a seguranca e a mobilidade de todos, incluindo pessoas com deficiéncia
(ABNT, 2020). Em resumo, a ABNT NBR 9050/2020 desempenha um papel crucial
na promog¢ao da acessibilidade em passeios publicos no Brasil, contribuindo para a
mobilidade urbana, a inclusdo social e a sustentabilidade das cidades.

Diferentemente do que se verifica em outros municipios, observa-se auséncia
de normas e diretrizes técnicas para a adequacido das calgadas no ambito do

municipio de Barueri. Mizutani (2019), em sua pesquisa, abordou os indicadores
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utilizados pelo Programa Cidades Sustentaveis (PCS) dos anos 2012 e 2013, onde
os indicadores “calgadas consideradas adequadas as exigéncias legais” néao
possuiam nenhuma norma municipal sobre o tema, porém, uma das metas do
municipio era estruturar a lei das calgadas por meio de parcerias entre secretaria de
obras e a comissao de acessibilidade.

Ha registros de que, no ano de 2014, moradores do bairro da Aldeia de Barueri,
reconhecendo a necessidade de vias publicas mais inclusivas, tiveram a iniciativa de
desenvolverem projetos para calgadas a fim de permitir um transito seguro e
confortavel para todos, incluindo pessoas com mobilidade reduzida. Esta acéo
autébnoma reflete um esforgo coletivo para superar as limitacdes de infraestrutura
urbana e promover a inclusido social, demonstrando o poder da agdo comunitaria na
transformacao do espaco urbano. Através dessa iniciativa, Barueri exemplifica como
a colaboragao entre moradores pode resultar em melhorias significativas na qualidade
de vida urbana, preenchendo lacunas deixadas pela gestdo publica e refor¢cando o
senso de responsabilidade e pertencimento entre os cidadédos. (ROCHA, 2015)

O direito de livre circulagdo de pessoas € garantido por legislagdes federais,
estaduais e municipais. Em Abril de 2022, foi instituida, no municipio de Barueri, a Lei
n° 2.916 estabelecendo o programa “minha comunidade mais bonita”, o programa
visa proporcionar o padrdo minimo de acessibilidade, salubridade, seguranga nos
equipamentos publicos de infraestrutura, tais como calgadas, passagens, escadas,
passeio publicos, servicos de sinalizagao, iluminagdo, assim como paisagismo e
embelezamento das areas mais carentes do municipio. Porém, ndo existe nenhuma
orientacdo técnica com relacdo a readequacado das calgadas, limitando-se a tao
somente indicar que estas deverao ser acessiveis. Desse modo, ndo ha nenhuma
mengao a normas técnicas.

No entanto, a lei de n° 2.964 instituida em outubro de 2022, cria o “selo de
acessibilidade arquitetbnica e comunicacional no ambito do municipio de Barueri”,
com objetivo de proporcionar a populagdo atendimento prioritario e condigbes de
acessibilidade arquitetbnica e comunicacional as pessoas com deficiéncia, por meio
de um programa de incentivo aos estabelecimentos publicos e privados. Alguns
conceitos da ABNT 9050/2020 e da Lei Brasileira da Inclusao n°13.146/2015 foram
estabelecidos, se tratando do art. 2° da lei, podemos observar os conceitos abordados

por meio da tabela 1:
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Tabela 1 - Art 2°: Conceitos gerais aplicados pela Lei n® 2.964 de outubro de 2022

Capitulo Il - Dos conceitos gerais aplicados

Possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e entendimento para utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espagos, mobilidrios,
eguipamentos urbanos, edificacdes, transportes, informac#o e comunicacio, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros
servicos e instalacies abertos ao publico, de uso plblico ou privado, de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa
com deficiéncia ou mobilidade reduzida

| - Acessibilidade

espaces, mobilidrios, equipamentos urbanos, edificacdes, ransportes, informacdo e comunicacdo, inclusive seus sistemas e tecnologias

II - Acessivel ou elementos, que possam ser alcancados, acionados, utilizados e vivenciados por qualquer pessoa;

Ill - Adaptavel espago, gqificagéo. mobilidrio, equipamento urbano cu elemento cujas caracteristicas possam ser alteradas para que se tornem
acessiveis;

IV - Adaptado espaco, edifi{:agép. maobilidrio, equipamento urbano ou elemento cujas caracteristicas originais foram alteradas posteriormente para
serem acessiveis;

V - Adequado espa-;f). gdificagéo mobilidrio, equipamento urbano ou elemento cujas caracteristicas foram originalmente plangjadas para serem
acessiveis
produtos, equipamentos, dispositives, recursos, metodologias, estratégias, praficas e servicos gue objetivern promover a funcionalidade,

VI - Ajuda técnica relacionada a aftividade e a participaco da pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida, visando a sua autonomia, independéncia,

qualidade de vida e inclusdo social;

VIl - Area de Circulagdo |&rea de circulac8o espaco livre de obstaculos, destinado ao uso de todas as pessoas;

concepcio de produtos, ambientes, programas e servicos a serem utilizados por todas as pessoas, sem necessidade de adaptacio ou

VIl - Desenho universal ; P ! )
projeto especifico, incluindo 0s recursos de tecnologia assistiva;

condigdo ou conjunto de condicdes fisicas ou legais gue possam impedir a adaptacio de edificacbes, mobilidrio, equipamentos ou

IX - Impraticabilidade | oo mentos 3 acessibilidade;

intervencao fisica em edificacdo, mobilidrio, equipamento urbano ou elemento, que impligue a modificacdo de suas caracteristicas

X - Reforma estruturais e funcionais

trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecte os ambientes externos ou interos de espacos e edificacdes, e gue possa ser
utilizado de forma autdnoma e seguro por todas as pessoas, inclusive aguelas com deficiéncia e mobilidade reduzida. A rota acessivel
pode incorporar estacionamentos, calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, pisos, corredores, escadas e rampas, entre
outros;

Xl - Rota acessivel

espacos, salas ou elementos, externos ou internos, disponiveis para o uso de um grupo especifico de pessoas (por exemplo, salas em

Xl - Uso comum e e I ; ; 5
edificio de escritorios, ocupadas geralmente por funcionarios, colaboradores e eventuais visitantes),

espacos, salas ou elementos externos ou internos, disponiveis para o publico em geral. O uso publico pode ocomer em edificacbes ou

Xlli - Uso publico equipamentos de propriedade plblica ou privada;

espacoes, salas ou elementos internos ou externos, disponiveis estritamente para pessoas autorizadas (por exemplo, casas de maguinas,

IV - Uso restrito - . - ; .
barriletes, passagem de usoe técnico e outros com fungdes similares).

Fonte: Adaptado pela autora

Contudo, de acordo a tabela 1, o artigo 2° da legislagao em questao estabelece
um conjunto de definicbes fundamentais para a compreenséo e implementagao de
acessibilidade, que sao vitais para uma cidade mais inclusiva. A acessibilidade, de
acordo com a lei em questdo, é definida como a capacidade de espagos, como
calgadas, serem seguros e autdbnomos para todos, enquanto o termo "acessivel"
refere-se a espagos que ja sao utilizaveis por qualquer pessoa. "Adaptavel" e
"adaptado" dizem respeito a capacidade de modificar caracteristicas existentes para
atender aos padrdes de acessibilidade. "Adequado” descreve espagos originalmente
projetados para serem acessiveis, e "ajuda técnica" abrange os recursos que auxiliam
na funcionalidade e independéncia dos usuarios. A “area de circulacao” deve ser livre
de obstaculos, e o "desenho universal" € o principio norteador para que espacos
sejam utilizaveis por todos. A legislagdo reconhece a "impraticabilidade" em certos
contextos, define "reforma" como a modificagdo para melhorar a acessibilidade, e
estabelece a "rota acessivel" como um caminho continuo e seguro. Por fim, diferencia
os conceitos de "uso comum", "uso publico" e "uso restrito" para garantir que a
acessibilidade seja considerada em diferentes categorias de espagos urbanos.

O artigo 3° da mesma lei visa o atendimento prioritario que é uma pratica

inclusiva essencial que assegura as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
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o direito a um tratamento diferenciado e imediato, abrangendo uma série de medidas
adaptativas e de infraestrutura. Estas medidas incluem a provisdo de assentos e
espacos apropriados em eventos e locais publicos, mobiliario de atendimento
ajustado as necessidades de cadeirantes, servigos de interpretagdo em LIBRAS para
individuos com deficiéncia auditiva, e a capacitagao de funcionarios para atender a
todas as formas de deficiéncia. Além disso, garante-se a disponibilidade de areas
preferenciais para embarque e desembarque, sinalizacdo ambiental eficaz para
orientagdo, permissao para caes-guia acompanharem pessoas com deficiéncia visual
e a implementacdo de outras praticas de tratamento diferenciado conforme
determinado pela Comissao Permanente de Acessibilidade.

Os artigos subsequentes da mesma lei seguem com os atributos necessarios
para que os estabelecimentos recebam o "Selo de Acessibilidade Arquitetonica e
Comunicacional", e que uma vez apto, este sera apresentado em reportagens sobre
acessibilidade nos meios de comunicagao oficiais do municipio de Barueri assim
como o recebimento de um relatério final por parte da Comissao Permanente de
Acessibilidade (CPA) a ser entregue pelo Prefeito.

Em contrapartida, o municipio de Sao Paulo, por exemplo, por meio da lei
45.904 de 2005, estabeleceu uma padronizagao que orienta e facilita os cidadaos e
técnicos a atenderem as especificacbes das normas existentes. Para cumprir a
regulamentacdo do municipio de S&o Paulo, as calgcadas devem respeitar
especificagdes relativas ao revestimento, largura, inclinagao e faixas de ocupacéo, de
modo que todas as pessoas, com ou sem deficiéncia, possam circular com autonomia
e seguranga (CRUZ, 2023).

Para facilitar a interpretacao e aplicacdo dessas normas, a Prefeitura de Sao
Paulo, por meio da Secretaria Municipal da Pessoa com Deficiéncia (SMPED), da
Comissao Permanente de Acessibilidade (CPA) e da SPUrbanismo, desenvolveu a
"Cartilha de Calgadas". Material didatico com orientacdes e recomendacdes para a
construcdo ou reestruturagdo de passeios publicos na cidade de Sao Paulo,
respeitando as normas técnicas e as legislagdes em vigor (CRUZ, 2023).

No que diz respeito a normatizagao da acessibilidade, as normas técnicas da
ABNT NBR 9050, criada em 1985 e atualizada em 2020, e a NBR 16537, de 2016,
sao referéncias fundamentais. A primeira estabelece critérios e parametros técnicos

a serem observados quando do projeto, construgdo, instalagdo e adaptagdo de
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edificacbes, mobiliarios, espagcos e equipamentos urbanos as condigdes de
acessibilidade (ABNT, 2020). Ja a segunda trata especificamente da acessibilidade,
sinalizagao tatil no piso, diretrizes para elaboragao de projetos e instalagdo (ABNT,
2016).

Até o presente momento em que essa pesquisa € realizada, o Municipio de
Barueri possui uma Comissdo Permanente de Acessibilidade (CPA) instituida no
Municipio de Barueri através do Decreto Municipal n® 6.584, de 11 de maio de 2009,
nos termos da Lei Federal n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000, pelo Decreto
Federal n® 5.296, de 2 de dezembro de 2004 e com base no art. 227 da Constituicao
Federal, porém nao foi encontrado nenhum documento voltado a atributos técnicos a
fim de tonar as calgadas acessiveis.

No ano de 2010, o Brasil possuia 15.750.969 habitantes com deficiéncia, dos
quais 3.008.617 estavam no estado de Sao Paulo (IBGE, 2010). Em relagdo ao
municipio de Barueri, também de acordo com o IBGE (2010), havia 204.324
residentes com deficiéncia. Isso o colocou no ranking dos municipios do estado de
Sao Paulo com pessoas com deficiéncia de 10 anos ou mais de idade, o ranking é
composto ao topo por 645 municipios. Ou seja, Barueri até o ano de 2010 era portador
de aproximadamente 6,79% de pessoas com deficiéncia do Estado de Sao Paulo, o
que reforgca a importancia do desenvolvimento de materiais técnicos, assim como
programas de incentivo a fim de atender a todos os publicos.

As imagens presentes na "Cartilha de Calgadas" (2019), ja mencionada
anteriormente, abordam temas como parametros desde largura minima das calgadas,
a localizacdo de rampas de acesso, a instalacao de mobiliario urbano, entre outros

aspectos relevantes para a acessibilidade.
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Figura 1 - Imagem da Faixa de Acesso, Faixa Livre e Faixa de Servico.

Faixa de Acesso Faixa Livre
Metade da largura da calgada
N&do podera ser inferior a 1,20 m*

*(exceto em situagbes atipicas)

Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.02. http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20

De acordo com a figura 1, podemos observar um dos primeiros parametros a
serem seguidos a fim de garantir acessibilidade nas calgadas. Nota-se que a calgcada
deve ser organizada em 3 faixas: faixa de acesso, faixa livre e faixa de servigo.

A faixa de acesso trata-se do espago de passagem da area publica para o lote
(NBR 9050:2020) e que se destina a acomodagao da rampa de acesso aos lotes
lindeiros e a colocacao de elementos decorrentes da constru¢ao, uso e ocupacgao de
edificios, sendo permitida exclusivamente em calgadas com largura superior a 2,00m
e podera conter:

a. Areas de permeabilidade e vegetacéo;

b. A instalacdo de acesso a estacionamento em recuo frontal, desde que
seja mantida uma faixa de transi¢gdo entre o alinhamento do imével e a area livre.
Essa faixa de transigéo deve ter uma inclinagao transversal maxima de 8,33% e, caso
haja um degrau entre o estacionamento e a faixa de acesso, o desnivel ndo pode
exceder 5 cm;

C. A colocagado de elementos de mobiliario temporario, como mesas,

cadeiras e toldos, desde que esteja em conformidade com as regulamentagdes legais;
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d. A construcdo de uma rampa de acomodacgao para acesso ao imovel,
com uma inclinacao transversal maxima de 8,33%.

A faixa livre, também denominada como passeio (NBR 9050:2020), trata-se
daquela destinada exclusivamente a circulagdo de pedestres, devendo apresentar as
seguintes caracteristicas:

a. Sua largura minima deve ser de 1,20m (Figura 1);

b. Sua superficie deve ser regular, firme, continua, antiderrapante e nao

deve causar trepidacdo em dispositivos com rodas (Figura 2);

Figura 2 - Superficie da Faixa Livre.

Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.03. http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20

C. Devera ter inclinagdo longitudinal que acompanha a topografia da rua,
ou, conforme NBR 9050 (2020), das vias lindeiras, ndo devendo, desse modo,

apresentar degraus ao longo desse perfil (Figura 3).

Figura 3 - Inclinacdo Longitudinal que acompanha a topografia da rua.

Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.03. http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20

d. A inclinagao transversal deve ser constante e nao superior a 3% (trés

por cento), conforme figura 4.
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Figura 4 - Inclinagdo Transversal.

Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.04. http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20

O calculo da inclinagao transversal podera ser observado por meio da Figura 5.

Figura 5 — Calculo da inclinagéo transversal.
Calcular inclinagao Ex.3,0%

30%
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0m m

hx100
C

Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.04. http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20
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Ainda com relacdo a inclinagao transversal, € importante destacar que “eventuais
ajustes de soleira devem ser executados sempre dentro dos lotes ou, em calgadas
existentes com mais de 2,00m de largura, podem ser executados nas faixas de
acesso” (ABNT, 2020).

e. Ser completamente livre de qualquer interferéncia ou obstaculo de
natureza arquiteténica, bem como desprovida de elementos como equipamentos de
infraestrutura urbana, mobiliario, vegetacao, rebaixamento de guias para acesso de

veiculos ou qualquer outra forma de obstrugdo permanente ou temporaria (Figura 6).

Figura 6 — Exemplos de Interferéncia ou barreira arquitetonica.

Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.04. http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20
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f. Possuir uma altura desimpedida de construgcdes de pelo menos 3,00
metros acima do nivel da calgada, e estar livre de quaisquer obstrucdes provenientes
de instalagbes publicas, como placas de sinalizagdo, projecées ou coberturas de
mobiliario urbano e toldos retrateis, com um minimo de 2,10 metros acima do nivel da

calgada (Figura 7).

= Altura Minima -
— 3,00m 2,16m == 2,10m——

Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.04. http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20

g. Devera estar destacada visualmente do restante da calgada por meio

de cores, texturas ou juntas de dilatagao (Figura 8).

S— -
Fonte: De CPA, Cartilha de Calgadas 2020, pag.04. http://bit.ly/livretocalcadassmped 01-20

h. Quando a calgada tiver mais de 2,40m de largura, a faixa livre devera

corresponder a, no minimo, 50% da largura total da mesma;
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A faixa de servigo, cujo propdsito é alocar mobiliario urbano, vegetagao, postes
de iluminagao ou sinalizagdo, e rampas para acesso de veiculos, deve obedecer as
seguintes caracteristicas:

a) Deve ser posicionada adjacente a guia, a menos que circunstancias
excepcionais exijam autorizagao da Subprefeitura para uma disposi¢ao diferente.

b) Pode incluir rampas ou inclinagdes associadas ao rebaixamento da guia
para permitir 0 acesso de veiculos em edificios, postos de combustiveis e
estabelecimentos similares.

c) Deve ter uma largura minima de 0,70 metros.
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3 Metodologia

3.1 Caracterizacao e delineamento da pesquisa

Considerando o objetivo principal deste estudo, a metodologia empregada
pode ser classificada como descritiva, com a intengcdo de descrever fatos e
fendmenos de uma determinada realidade, tornando-a mais clara, tendo a finalidade
de formular hipoteses e aperfeicoar conceitos ou descobrir novas percepgdes
(Trivinos, 2008). No que se refere a abordagem, a pesquisa € quantitativa, pois se
trata de pesquisa cientifica que envolve a quantificacdo de variaveis definidas
previamente. O objetivo é observar e elucidar o impacto dessas variaveis em outras,
utilizando-se de técnicas estatisticas para examinar a regularidade e as relagdes entre
elas (Trivifios, 2008; (Chizzotti, 2018).

Em relagao aos procedimentos metodolégicos, foi utilizado o estudo de caso,
que envolve planejamento, técnicas de coleta de dados fotograficos e analise dos
mesmos. Ainda segundo esses autores, o estudo de caso pode recorrer a seis fontes
potenciais de informagéo, incluindo documentos, registros, entrevistas, observacao

direta, observacgao participante e artefatos fisicos.

3.2 Area de Estudo: O municipio de Barueri - Sao Paulo/SP

Localizado na regido Oeste do estado de Sdo Paulo, o processo de
urbanizagdo do municipio de Barueri comegou no século XX, com a chegada da
ferrovia e, consequentemente, tornou-se uma cidade atrativa para as industrias. A
cidade cresceu rapidamente, com a populagdo aumentando de apenas alguns
milhares no inicio do século para mais de 316.473 atualmente, de acordo com o
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2022). Este crescimento foi
acompanhado por uma expansao significativa da infraestrutura urbana, incluindo

habitacao, transporte e servigos publicos.
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Figura 9 - Localizagdo do Municipio de Barueri/SP

MUNICIPIO DE BARUERI/SP - BRASIL
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Fonte: IBGE (2020); QGIS 3.32.1 - elaboracao proépria

Em relagéo a histoéria e processo de colonizagdo do Municipio de Barueri, tudo
comegou com a expansao dos bandeirantes paulistas que buscavam novas terras
para a exploragdo agricola e a captura de indigenas para o trabalho escravo
(MORAES, 2000).

A origem do nome Barueri vem do tupi-guarani e significa "flor vermelha que
encanta", uma referéncia a abundancia de flores na regido durante o periodo de

colonizagao (SILVA, 2005). A area que hoje compreende o municipio de Barueri foi
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inicialmente ocupada por indigenas da tribo Guarani, que foram progressivamente
deslocados com a chegada dos colonizadores portugueses (ALMEIDA, 2010).

A fundacao oficial de Barueri ocorreu em 26 de margo de 1560, quando o padre
jesuita José de Anchieta estabeleceu a aldeia de Barueri com o objetivo de catequizar
os indigenas locais (SANTOS, 1998). Entretanto, a aldeia foi abandonada em 1562
devido aos constantes ataques de tribos indigenas e a dificuldade de acesso a regiao
(MORAES, 2000).

Apo6s um longo periodo de abandono, a regiao de Barueri comegou a ser
repovoada no século XVIIlI, com a chegada de imigrantes europeus, principalmente
italianos e portugueses, que se estabeleceram na regido e iniciaram a exploragao
agricola (SILVA, 2005). A partir de entdo, Barueri enfrentou um rapido crescimento e
desenvolvimento, tornando-se um importante centro industrial e comercial na regiao
Oeste do estado de Sao Paulo (ALMEIDA, 2010).

A industrializacdo de Barueri também tem sido um motor importante do seu
desenvolvimento. A cidade € hoje um dos principais centros industriais do estado de
Sao Paulo, com uma economia diversificada que inclui setores como automotivo,
quimico, farmacéutico e de tecnologia da informacéao. A presenca de muitas empresas
multinacionais também contribuiu para o desenvolvimento econédmico do municipio
(SEADE, 2018).

No entanto, esse processo de urbanizagao, de industrializagéo e do objeto de
estudo também apresentou e ainda apresenta desafios. A rapida expansao urbana
levou a problemas de congestionamento de trafego, poluicdo e desigualdades
socioecon6micas. Além disso, a cidade enfrenta o desafio de garantir que seu
crescimento seja sustentavel e inclusivo. Tais desafios, de acordo a prefeitura do
municipio, tém sido enfrentados por meio de politicas governamentais que incentivam
o investimento em inovacdo. A cidade, além de ter uma das mais altas taxas de
investimento per capita do Brasil, tem sido um lider em termos de adogao de
tecnologias digitais e sustentaveis (PREFEITURA DE BARUERI, 2019).

O municipio de Barueri, desde o0 més de margo de 2021 até meados de maio
de 2023, adotou como slogan a frase “Barueri, cidade inteligente e sustentavel"
(PREFEITURA DE BARUERI, 2021). Esta denominagdo nao € apenas um slogan,

mas reflete uma série de politicas publicas e projetos que visam melhorar a qualidade
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de vida de seus habitantes, promover o desenvolvimento econdmico e preservar o
meio ambiente (SANTOS, 2018).

Um dos principais projetos do municipio € o denominado "Inovacgéo Barueri",
que consiste em um conjunto de mecanismos e ferramentas para o desenvolvimento
de pesquisas cientificas, tecnoldgicas e de inovagao. Este projeto tem como objetivo
desenvolver solu¢des que tragam beneficios para a sociedade, como a melhora na
qualidade de vida, o incremento da economia e o fomento ao uso de tecnologias de
alto custo e de dificil acesso, além de incentivar o empreendedorismo (SILVA, 2020).

Uma outra acédo relevante é o projeto "Barueri Cidade Inteligente e
Sustentavel", que engloba mais de 20 iniciativas vinculadas a Tecnologia da
Informacao e Comunicagéao (TICs). Essas a¢des tém como meta simplificar o acesso
dos cidadaos aos servigcos municipais por meio de plataformas digitais e incrementar
a eficacia e a eficiéncia da gestdao municipal (ALMEIDA, 2021).

Estas iniciativas renderam a Barueri diversas premiagdes ao longo dos anos.
Destaca-se a conquista de dois prémios na 92 edicdo do Prémio InovaCidade, uma
iniciativa do Instituto Smart City Business America (SCBA), que reconheceu os
projetos "Inovagao Barueri" e "Barueri Cidade Inteligente e Sustentavel" entre 96
inscritos (PREFEITURA DE BARUERI, 2022).

Neste ano de 2023, ano em que a presente dissertacao foi desenvolvida, no
més de maio o municipio passou a adotar o lema: "Barueri - Cidade que Acolhe", uma
expressao que simboliza a sua politica de inclusdo e bem-estar social. Este slogan é
uma representacdo do compromisso da cidade em proporcionar um ambiente
acolhedor para todos os seus residentes, independentemente de sua origem, idade,
género ou capacidade fisica.

A concepcédo de uma "cidade que acolhe" estda em consonancia com os
principios do urbanismo inclusivo, que destaca a necessidade de criar cidades que
sejam acessiveis e acolhedoras para todos. Conforme discutido por Cavallieri e
Vargas (1998), uma cidade inclusiva € aquela que "convida todos a participar,
independentemente da idade, género, mobilidade, etnia ou religido". Nesse sentido,
o slogan de Barueri reflete um compromisso com esses principios de inclusao e
diversidade.

Em resumo, ambos slogans adotados pelo municipio de Barueri ao longo dos

anos podem representar um compromisso com a criagdo de uma cidade que seja
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inclusiva, acolhedora e promotora do bem-estar social. Este compromisso é
fundamental para a criacdo de cidades que sejam verdadeiramente habitaveis e
sustentaveis.

3.3 Selegdo de parques urbanos em areas de diferentes niveis de

Vulnerabilidade Social

Para atingir o primeiro objetivo especifico da presente dissertagédo, a saber:
“Selecionar parques urbanos localizados em areas de diferentes niveis de
vulnerabilidade social na cidade de Barueri’, foi utilizado o Indice Paulista de
Vulnerabilidade Social (IPVS), criado em 2002 pela Fundagao Seade, com base nos
dados do Censo Demografico de 2000 (IBGE, 2000), com o objetivo de oferecer um
panorama mais detalhado da vulnerabilidade social no Estado de Sdo Paulo, a partir
da combinacéao entre dimensdes demograficas e socioecondmicas (Cuoghi e Leoneti,
2019).

O IPVS trata-se de um avanco em relacdo ao indice Paulista de
Responsabilidade Social (IPRS), visto que este, apesar de fornecer muitos dados
sobre 0 desempenho econdmico e social dos municipios, ndo permite a compreensao
dos determinantes da extrema pobreza, uma vez que nao contempla integralmente a
questao da desigualdade nos mesmos e a situagao das suas areas de concentragao
e pobreza. Deste modo, o IPVS trouxe avangos ao levar em conta ndo apenas dados
sobre renda, mas também sobre saude, escolaridade, arranjo familiar, condi¢ées de
insercao no mercado de trabalho, acesso a bens e servigos prestados pelo Estado e
as oportunidades de mobilidade social (SEADE, 2013).

Em fungcdo do Censo Demografico de 2010, realizado pelo IBGE (2010), o
IPVS recebeu atualizagdo em 2010, com a incorporacdo dos dados de renda
domiciliar per capita, a situagao de aglomerado subnormal (favela) do setor censitario
e sua localizagao (urbana ou rural), sendo possivel identificar com maior precisao as
parcelas de territérios dos municipios mais desenvolvidos do Estado, que abrigam
segmentos populacionais expostos a diferentes graus de vulnerabilidade social
(SEADE, 2013).

O indice resulta da combinacdo de dados socioeconémicos e demograficos,
sendo: a) renda domiciliar per capita; b) rendimento médio da mulher responsavel
pelo domicilio; ¢) domicilios com renda domiciliar per capita de até meio salario

minimo (%); d) domicilios com renda domiciliar per capita de até um quarto de salario
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minimo (%); e) pessoas responsaveis pelo domicilio alfabetizadas (%); f) pessoas
responsaveis de 10 a 29 anos (%); g) mulheres responsaveis de 10 a 29 anos (%); h)
idade média das pessoas responsaveis; i) criangas de 0 a 5 anos de idade (%)
(SEADE, 2013).

O IPVS classifica 59.773 dos 66.096 setores censitarios do Censo
Demografico de 2010 para o Estado de Sao Paulo, em sete grupos de vulnerabilidade
social, a saber: Grupo 1 — Baixissima vulnerabilidade; Grupo 2 — Vulnerabilidade
muito baixa; Grupo 3: Vulnerabilidade baixa; Grupo 4: Vulnerabilidade média; Grupo
5 —Vulnerabilidade alta (urbanos); Grupo 6 — Vulnerabilidade muito alta (aglomerados
subnormais) e Grupo 7 — Vulnerabilidade alta (rurais). Sendo que dos 59.773 setores,
56.773 encontram-se em areas urbanas e 3.224 em areas rurais, abrangendo uma
populacao total de 40.545.968 (SEADE, 2013).

Assim, para a selecdo dos parques, utilizou-se a camada vetorial do indice
Paulista de Vulnerabilidade Social (IPVS-2010), disponivel no portal GeoSEADE. Tal
camada foi importada para o Sistema de Informagédo Geografica (QGIS verséo 3.28
LTR — Long Term Release).

Também foram importadas para o referido SIG, as camadas vetoriais obtidas
junto ao site oficial “Portal de Mapas” do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica,
a saber, Unidades de Federagao do Brasil, Limites dos municipios do estado de Sao
Paulo e Limites dos setores censitarios do estado de S&o Paulo.

As camadas foram inseridas no software QGIS versao 3.28 LTR, adotando-se
o sistema de coordenadas SIRGAS 2000, bem como o Sistema de Coordenadas
Planas - Projecdo UTM - Fuso 23S. Na camada IPVS, ajustou-se a simbologia de
modo categorizado, representando as diferentes classes de vulnerabilidade, que
variaram desde Baixissima Vulnerabilidade a Muito Alta Vulnerabilidade.

Além disso, foi necessario utilizar as imagens gratuitas do Google Earth e
Google Maps para fins de identificagdo dos parques urbanos de Barueri, tendo em
vista que, diferentemente do observado por Cruz (2023) a respeito do municipio de
Sao Paulo, ndo foram encontrados registros cartograficos vetorizados para os
parques urbanos do municipio de Barueri. Assim, utilizou-se do plugin
“QuickMapServices” e mais especificamente as imagens do tipo raster do Google

Hybrid e do Google Road no software QGIS.
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Nesse sentido, cabe destacar que, de acordo com o site da Prefeitura
Municipal de Barueri, existem apenas dois parques urbanos no municipio, sendo eles
o Parque Municipal Dom José e o Parque Ecoldgico de Barueri (Prefeitura de Barueri,
2020). Porém, de acordo com as informagdes das imagens do Google até o momento
em que esta pesquisa esta em andamento, 0 municipio possui seis parques em pleno
funcionamento, sendo eles: Parque Municipal Dom José, Parque Tieté Ecologico
Barueri, Parque Ambiental Flor Vermelha, Parque Linear — Barueri, Parque da
Maturidade José Dias da Silva e Parque Recreativo Taddeo Cananeia.

3.4 Diagnéstico das Calgadas
3.4.1 indice de Qualidade das Calgadas (IQC)

Para atingir o segundo objetivo especifico da presente dissertagdo, a saber,
“Analisar a qualidade das caracteristicas fisicas das calgadas do entorno dos parques
urbanos selecionados”, sera utilizado o indice de Qualidade das Calcadas, conforme
a metodologia proposta por Ferreira e Sanches (2001) e utilizada por Cruz (2023), a

qual se desenvolve em trés etapas:

1) Avaliacdo técnica dos espacos para pedestres, com base em

indicadores de qualidade, atribuindo-se a pontuagao correspondente:

De acordo com Ferreira e Sanches (2001), um ambiente adequado ao pedestre
deve garantir condi¢des adequadas de espaco, conforto, segurancga e, se possivel,
aspectos estéticos agradaveis ao longo da caminhada. Com base nesta premissa, os
autores adotaram cinco atributos capazes de descrever tais condicdes, a saber:
seguranga, manutencgao, largura efetiva, seguridade e atratividade visual.

Assim, o atributo seguranca trata-se da possibilidade de conflitos entre
pedestres e veiculos sobre a calgada; a manutencdo se refere aos aspectos de
qualidade do piso que facilitam ou ndo o caminhar, a seguridade trata da
vulnerabilidade dos pedestres a assaltos e agressdes; a largura efetiva aponta a
existéncia de trechos continuos de calgadas com largura suficiente para o fluxo de
pedestres; e a atratividade esta relacionada com os aspectos estéticos e com os
atributos visuais do ambiente (FERREIRA e SANCHES, 2001).

A avaliagao técnica do nivel de qualidade de um trecho de calgada se faz por

meio da atribuicdo, pelo avaliador, de uma pontuagao para cada um dos indicadores
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de qualidade mencionados. Os Quadros 1, 2, 3, 4, 5 apresentam o sistema de
pontuacao e seus respectivos critérios, com base no trabalho de Ferreira e Sanches
(2001).

Quadro 1 - Indicador de Qualidade - Segurancga

Indicador de Qualidade: Seguranga

Descricao do cenario llustragao Pontos

Nenhum conflito previsto entre pedestres 5
e veiculos. Area exclusiva para
pedestres com restricao ao trafego de

veiculos.

Nenhum conflito previsto entre pedestres
e veiculos. Area para pedestres protegida
do fluxo de veiculos por canteiros, com
guias de 15 cm de altura.

Nenhum conflito previsto entre pedestres
e veiculos. Area para pedestres
totalmente separada do fluxo de veiculos
por guias com 15 cm de altura.

Possibilidade de conflito. Area para
pedestre separada do fluxo de veiculos
por guias rebaixadas, para acesso de
veiculos, em varios pontos.

Possibilidade de conflito. Area para
pedestre separa do fluxo de veiculos por
guias rebaixadas, para acesso de
veiculos, em grandes extensdes.

Grande possibilidade de conflito entre
pedestres e veiculos. Nao existe area
reservada para pedestres que disputam a
faixa de rolamento com os veiculos.

Fonte: Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.



Quadro 2 - Indicador de Qualidade — Manutengao

Indicador de Qualidade: Manutengao

Descrigao do cenario

llustragao

Pontos

Pavimento em condigdes excelentes,
utilizacdo de material apropriado e
aparéncia de manutencao constante.

5

Pavimento da calcada em boas
condicoes, material apropriado,
irregularidades e defeitos recuperados.

Pavimento da calcada em condi¢des
aceitaveis, material improprio para
superficie porque se torna escorregadio
quando molhado.

Pavimento em condigdes ruins, superficie
apresentando rachaduras, desniveis e
falta de manutencao.

Calgada nao pavimentada, superficie em
terra ou grama que dificulta a caminhada,
principalmente em condi¢gdes de tempo
chuvoso.

Fonte:

Calgada  inexistente.  Apesar de
demarcada, 0 a calcada ndo apresenta
nenhuma condicdo de uso, pois se
encontra coberta por mato e restos de
construgao.

Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.
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Quadro 3 - Indicador de Qualidade - Largura efetiva

Indicador de Qualidade: largura efetiva

Descrigao do cenario

llustragao

Pontos

Faixa de circulacdo de pedestres livre,
com largura superior a 2,0 m, sem
quaisquer obstrugdes visuais ao longo de
sua implantagao.

5

Faixa de circulagcédo de pedestres livre de
obstaculos, com largura em torno de 2,0
m, satisfatéria para acomodar o fluxo de
pedestres.

Faixa de circulagdo de pedestres com
pequena obstrucdo devida a instalagao
de equipamentos urbanos, porém com
largura suficiente para acomodar o fluxo.

Faixa de circulacdo de pedestres
reduzida, largura inferior a 1,2 m, devido
a presenga de tapumes, mesas de bar,
cartazes etc.

Faixa de circulacdo de pedestres
bastante reduzida, largura inferior a 0,70
m, devido a ocupagao por outros usos,
como bancas de jornal, ambulantes etc.

Faixa de pedestres totalmente obstruida.
Os pedestres séo obrigados a caminhar
pelo leito da rua.

Fonte:

Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.
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Quadro 4 - Indicador de Qualidade - Seguridade

Indicador de Qualidade: seguridade

Descri¢ao do cenario

llustragao

Pontos

Seguridade € garantida pela
boa configuragdo da paisagem
urbana, pela presenca usual de
outros pedestres e  por
policiamento constante.

5

Seguridade € garantida pela
configuracdo da  paisagem
urbana, presenga de pedestres,
de policiamento eventual e pela
boa iluminagéo.

Seguridade € garantida mais
pela presenga de outros
pedestres, do que pela
configuracao regular da
paisagem urbana.

Seguridade é garantida mais
pela presenga de outros
pedestres, do que pela
configuragao regular da
paisagem urbana.

Seguridade é ruim devido a
grande densidade de pedestres
e ambulantes, fatos que
favorecem o assédio e a agao
de pessoas mal-intencionadas.

Seguridade e totalmente
prejudicada pela  péssima
configuragcdo da  paisagem
urbana. Locais abertos
(terrenos baldios) mal
iluminados e sem policiamento.

Fonte:

Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.
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Quadro 5 - Indicador de Qualidade - atratividade visual

Indicador de Qualidade: atratividade visual

Descrigao do cenario

llustragao

Pontos

Ambiente projetado com espago de
vivéncia, agradavel e bem cuidado.
Calgadas ao lado de parques, pracgas,
bosques etc.

5

Ambiente agradavel, com configuragao
do espago exterior composto por
residéncias com muros baixos e jardins e
lojas com vitrines atraentes

Ambiente com configuracdo do espago
exterior composto por construgbes de
uso residencial com muros altos e
comercial sem vitrines e sem atragoes.

Ambiente pouco atraente, com
configuracdo do espago  exterior
composto por construgdes de uso
comercial de grande porte (atacadista).

Ambiente com configuracdo do espago
exterior sem nenhuma preocupag¢ao com
aspectos visuais e estéticos.
Construgbes sem acessos para a
calcada.

Ambiente indspito para os pedestres.
Configuragdo do espagco  exterior
desagradavel, com a presenga de lixo e
entulho acumulado sobre a calgada.

Fonte:

Ferreira e Sanches (2001). Adaptado pela autora.
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2) Ponderacéao desses indicadores de acordo com a percepgao dos
usuarios (grau de importancia atribuida a cada indicador):

A fim de determinar os graus de importéncia relativos dos indicadores com
base na percepgao dos usuarios, adotou-se aqui os valores apontados por Ferreira e
Sanches (2001), os quais se basearam em entrevistas de 372 pedestres. Assim, os
entrevistadores solicitaram que os entrevistados ordenassem os indicadores que
caracterizam o ambiente das calgadas conforme a sua importancia relativa em uma
escala de 1 (maior importancia) a 5 (menor importancia). Na sequéncia, os
pesquisadores submeteram os dados a analise estatistica com vias a obtengao da
importancia relativa atribuida pelos entrevistados aos indicadores que caracterizam a
qualidade do ambiente das calgadas. Desse modo, os valores adotados s&o:
Manutencao (0,33), Seguranca (0,21), Seguridade (0,20), Largura Efetiva (0,17) e
Atratividade (0,10).

3) Avaliagao final dos espagos por meio de um indice de avaliagao do nivel
de servigo:

Nesta etapa, calcula-se o indice de Qualidade das Calgadas (IQC), por meio
da equacao 1:

IQC = psS + pmM + pleLe + psese + pavAV

Sendo:
ps, pm, ple, pse, pav: pesos para cada indicador de qualidade das calcadas.

S: é o indicador de Seguranca
M: é o indicador de Manutencéo.
Le: é o indicador de Largura Efetiva.
Se: é o indicador de Seguridade.
AV: é o indicador de Atratividade Visual.
A Tabela 2 mostra os Niveis de Servigo das Calgadas (NSC'’s),

correspondentes a cada faixa do indice de Qualidade da Calgada.
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Tabela 2 - indice de Qualidade das Calgadas e Niveis de Servigo das Calgadas.

IQC - indice de Qualidade das | Condigdo NSC - Niveis de Servigo das
Calcadas Calcadas

5,0 Excelente A

4,0a4,9 Otimo B

3,0a3,9 Bom C

2,0a29 Regular D

1,0a1,9 Ruim E

0,0a0,9 Péssimo F

Fonte: Ferreira e Sanches (2001).

3.4.2 indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC)

Para atingir o terceiro objetivo especifico da presente dissertagcao, a saber,
“‘Analisar a acessibilidade das calgadas do entorno dos parques urbanos
selecionados”, sera utilizado o indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC), calculado
com base na metodologia proposta por Ferreira e Sanches (2005) e utilizada por Cruz
(2023), a qual permite avaliar, com enfoque nas expectativas e necessidades de
deficientes fisicos usuarios de cadeiras de rodas, “0 desempenho da infraestrutura
das calgadas e espagos publicos, visando a definicdo de rotas acessiveis ao longo da
malha urbana das cidades”.

Assim, a metodologia aplicada seguira trés etapas, conforme seguem:

1) Avaliacdo técnica, com base na andlise qualitativa dos atributos de
caracterizagao fisica da infraestrutura das calcadas, travessias de vias e espacgos
publicos, dos niveis de qualidade destes atributos segundo os aspectos de conforto e
seguranca;

Segundo Ferreira e Sanches (2005), as calgadas e espagos publicos devem
garantir um ambiente adequado e que seja capaz de atender as necessidades dos
usuarios em relagao aos aspectos de segurancga, conforto e autonomia, independente
de suas possiveis limitagdes fisicas, quer sejam permanentes ou temporarias. Tal
ambiente pode ser avaliado por meio de atributos de caracterizacado da infraestrutura

fisica das calcadas, travessias de vias e espacos publicos, conforme Quadro 6.
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Quadro 6 - Atributos de caracterizagéo da infraestrutura fisica

Atributos de caracterizacao Defini¢ao

Variacdo o perfil longitudinal da
Perfil longitudinal — alinhamento do greide calgada ao longo de toda a quadra
considerada

Condigao do piso da calgada, sendo

Estado de conservagcdo da superficie do expressa em termos de qualidade de

passeio ~

manutencao

Adequacdo dos tipos de materiais
Tipo de material de revestimento usados na construcdo do pavimento

da calgada

Largura livre disponivel para

Largura efetiva da calgada circulacéo dos usuarios da calcada

Equipamentos, sinalizacbes e
Adequacao das travessias das vias urbanas | facilidades oferecidas aos usuarios
durante a travessia das vias

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)

A avaliacdo da calgada inicia com sua divisdo em trechos, os quais deverao
corresponder ao comprimento de 30 metros de frente dos lotes lindeiros existentes.
Cada trecho devera ser avaliado individualmente e recebera uma pontuacao
correspondente a condigcdo mais critica de qualquer parte desse trecho. Os critérios
que subsidiam a pontuagdo para cada um dos atributos mencionados podem ser

observados por meio das tabelas 3,4,5,6,7.

Tabela 3 - Perfil longitudinal e respectivos pontos

Perfil Longitudinal — alinhamento do greide

Descrigao do cenario Pontos
Sem desniveis 5
Com desniveis de até 0,5cm 4
Com desniveis entre 0,5 e 1,5cm, com inclinagédo de 50% (1:2) 3
Com degraus entre 1,5 e 5,0cm de altura, com ou sem concordancia 2
Com degraus entre 5,0 e 10,0cm de altura, com ou sem concordancia 1
Com degraus acima de 10,0cm de altura, com ou sem concordancia 0

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)
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Tabela 4 - Estado de conservagéo da superficie do passeio e respectivos pontos

Estado de conservagao superficie do passeio

Descrigao do cenario Pontos

Condigbes excelentes, com boa manutengao 5

Boas condigdes — rachaduras e outros problemas estao reparados 4

Condigbes regulares — pequenas rachaduras e desgastes de material 3

Condicbes precarias — alguns buracos ou irregularidades de pequena | 2

profundidade

Condigbes ruins — irregularidades e deformagdes devido a raizes de arvores 1

Totalmente esburacado com pedras soltas etc. — sendo impraticavel a utilizagao | 0
Fonte: Ferreira e Sanches (2005)

Tabela 5 - Tipo de material de revestimento e respectivos pontos

Tipo de material de revestimento

Descrigao do cenario Pontos

Material regular, firme, antiderrapante e nao trepidante 5

Material rugoso — ladrilhos hidraulicos ou blocos intertravados 4

Material derrapante — ladrilhos ceramicos lisos 3

Paralelepipedo, pedras naturais rusticas, mosaico portugués 2

Placas de concreto com juntas de grama 1

Sem revestimento ou com revestimento vegetal 0

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)
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Tabela 6 - Largura efetiva da calgada e respectivos pontos

Largura efetiva da calcada

Descricao do cenario Pontos

Calcgada livre de obstaculos. Faixa livre com largura superior a 2,0m 5

Calgada livre de obstaculos. Faixa livre com largura n&do superior a 1,5m. | 4
Fiscalizagao rigida impede que a calgada seja ocupada por ambulantes ou
outros usos

Faixa livre com largura inferior a 1,5m em alguns pontos. A redug¢ao nao afetaa | 3
continuidade do movimento dos cadeirantes. Fiscalizagdo ocasional para
manter a calgada livre de obstaculos

Faixa livre com largura inferior a 1,5m em alguns pontos. A redugao exige o | 2
desvio no movimento dos cadeirantes

Faixa livre com largura de cerca de 0,80m. A reducdo afeta o fluxo e o | 1
movimento dos cadeirantes. Fiscalizagcao deficiente para evitar a obstrucédo da
calcada

Calcada totalmente obstruida ou ndo existe calgada em alguns trechos. A | 0
movimentacao dos cadeirantes é impossivel.

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)

Tabela 7 - Adequacgéao das travessias das vias urbanas e respectivos pontos

Adequacao das travessias das vias urbanas

Descricao do cenario Pontos

Intersecdes adequadas com rampas de conexao, faixas de travessia no solo | 5
e semaforos com tempo exclusivo para pedestres.

Interse¢des adequadas com rampas de conexao, faixas de travessia no solo | 4
e semaforos sem tempo exclusivo para pedestres.

Intersecdo com rampas de conexao, com faixas de travessia demarcadas no | 3
solo e sem semaforos.

Intersecdo com rampas de conexao, sem faixas de travessia demarcadas no | 2
solo, sem semaforos e com veiculos que fazem conversdo a direita e a
esquerda.

Intersecao sem rampas de conexao com faixa de pedestres e com semaforos | 1
sem tempo exclusivo para travessia de pedestres.

Intersec¢des inadequadas, sem rampas de conexao, sem faixas demarcadas e | 0
sem semaforos.

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)



71

2) Ponderagao dos atributos avaliados, conforme procedimentos apontados
na etapa anterior, de acordo com o grau de importancia atribuido a eles por deficientes
fisicos usuarios de cadeiras de rodas:

A fim de determinar os graus de importancia dos atributos com base na
percepgao dos usuarios, adotou-se aqui os valores apontados por Ferreira e Sanches
(200%5), os quais se basearam em entrevistas realizadas com 45 cadeirantes. Assim,
os entrevistadores solicitaram que os entrevistados ordenassem os atributos
conforme seu grau de importancia em uma escala de 1 (maior importancia) a 5 (menor
importancia) e, com base nos resultados, apontaram os respectivos pesos atribuidos
aos atributos de caracterizacdo mencionados, a saber: Perfil longitudinal (0,24);
Estado de conservacdo da superficie do pavimento da calgada (0,20); Tipo de
material usado no revestimento da calgcada (0,14); Largura efetiva disponivel na
calcada (0,16) e Adequacéao da travessia das vias urbanas (0,26).

3) Avaliacéo final dos trechos por meio dos indices de acessibilidade e de nivel

de servico, por meio da equacgao 2 e da Tabela 6.

0'24(.51.’,1l +all, +-+all ] +0‘20[con,ll +con,l, +---+con,l, J+

L L
0_14(11161!,1] + matzlz +---+mat,l, J +0. [6[[(1,!, + Ia:[:L‘"'"‘"I“.."n

4=

J +0.26(ad)

Sendo:
ali: representa a pontuacao do Perfil Longitudinal do trecho i;
coni: representa a pontuagao do Estado de Conservagéao do trecho i;
mati: representa a pontuagéo do Tipo de Material de Revestimento do trecho i;
lai: representa a pontuagao da Largura Efetiva da Calgada do trecho i;
li: € o comprimento do trecho i;
L: € o comprimento total do percurso analisado
ad: representa a pontuacdo de Adequacao das travessias das vias urbanas pela
avaliacao técnica realizada.
Cada termo é multiplicado por um fator de ponderagao correspondente (0.24,
0.20, 0.14, 0.16 e 0.26) e somados para obter o indice final de acessibilidade IAC.
E importante destacar que para atender os objetivos deste estudo, escolheu-
se uma medida padrao de 50 metros para analisar os trechos das calgcadas ao redor

dos parques urbanos. A escolha dessa medida é essencial para o método de analise,
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pois sem ela, a extensao dos trechos poderia coincidir com a largura total da quadra,

fato que prejudicaria o detalhamento da analise, conforme observado por Cruz (2023).

Tabela 8 - indice de Acessibilidade e Niveis de Servicos de Calgadas correspondentes

indice de acessibilidade (IA) e Niveis de Servigo de Calgadas (NSC)

1A NS | Condig¢ao | Descrigao

5,0 A Excelente | O cadeirante consegue circular sem dificuldade

40a4,9 | B Otimo O cadeirante consegue circular sem dificuldade

3,0a39|C Bom O cadeirante consegue circular com alguma dificuldade

20a29|D Regular O cadeirante depende de ajuda para circular

1,0a19 | E Ruim O cadeirante depende de ajuda e precisa fazer manobras para
circular

0,0 F Péssimo Impossivel a circulagdo de cadeirantes

Fonte: Ferreira e Sanches (2005)
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4. Resultados e Discussoes
41 Analise da Segregacdo Socioespacial em Barueri-SP: Desigualdades,
Vulnerabilidade Social e Implicagées para Politicas Publicas

A segregacdo social e espacial € um fendbmeno complexo observado em
diversas cidades pelo mundo, incluindo Barueri, frequentemente resultante de
profundas desigualdades socioeconbmicas manifestadas no espago urbano
(MARCUSE, 1997).

Barueri, apesar de sua posigao elevada no ranking do Produto Interno Bruto
(PIB per capita), ocupando a 282 posicao entre as 5570 cidades brasileiras e a 82 no
estado de Sao Paulo (IBGE, 2020), enfrenta desigualdades socioespaciais
impactantes (IBGE, 2010). A cidade abriga tanto empresas e condominios de alto
padrédo quanto areas de alta vulnerabilidade social, revelando uma segregacao
espacial evidente, com comunidades de baixa renda frequentemente situadas em
locais com infraestrutura e servigos publicos inadequados.

O contraste socioecondmico e ambiental entre Alphaville e outros bairros de
Barueri destaca essa disparidade. Enquanto Alphaville é conhecido por sua
opuléncia, por ser um dos bairros mais ricos do Brasil, abrigando uma série de
condominios de luxo, escritdrios corporativos e uma variedade de servigos de alta
qualidade (ROLNIK, 2011), outros bairros enfrentam desafios consideraveis, incluindo
falta de acesso a servigos basicos, pobreza e vulnerabilidade social (IBGE, 2010).
Essas discrepancias socioeconémicas refletem-se em desigualdades ambientais,
com Alphaville desfrutando de areas verdes e um ambiente construido de alta
qualidade, enquanto outros bairros lidam com a escassez de espacos verdes e
problemas ambientais como poluigédo e falta de saneamento (FERNANDES, 2007).

A segregacao socioespacial acarreta diversas consequéncias negativas,
limitando o acesso a oportunidades de emprego, educacao e servigos de saude para
residentes em areas desfavorecidas. Essa divisdo, muitas vezes marcada por
barreiras fisicas e sociais, contribui para a exclusao social e marginalizagao de grupos
especificos (PREFEITURA DE BARUERI, 2019), afetando a mobilidade social e a
coesao social na cidade. Isso tem implicagdes significativas para a mobilidade social
e a coeséo social na cidade.

Para enfrentar a segregacdo e desigualdade em Barueri-SP e em outras

cidades, é crucial implementar politicas publicas que promovam inclusdo social e
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equidade, incluindo investimentos em infraestrutura, servigos publicos, programas de
habitacado acessivel e politicas de inclusdo no mercado de trabalho (FERNANDES,
2007).

A vulnerabilidade social em Barueri € acentuada por questdes de habitagédo e
infraestrutura, com muitas familias vivendo em condi¢bes precarias e acesso limitado
a servigos basicos como agua potavel e saneamento (SEADE, 2010).

Para analisar a vulnerabilidade social em Barueri, conforme descrito no item
3.3 da presente dissertacdo, utilizamos o indice Paulista de Vulnerabilidade Social
(IPVS), desenvolvido pela Fundacao Sistema Estadual de Analise de Dados (SEADE)
do Estado de S&o Paulo (SEADE, 2010).

O IPVS é um indicador que classifica os setores censitarios do estado de Sao
Paulo de acordo com o grau de vulnerabilidade social a que as familias residentes
estdo expostas. Este indice € calculado com base em uma série de variaveis
socioeconémicas e demograficas obtidas do Censo Demografico do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). Essas variaveis sdo agrupadas em trés
dimensodes: a) a estrutura domiciliar, que inclui variaveis como o nimero de pessoas
por dormitdrio e a presenga de menores dependentes; b) a situagao de trabalho e
renda dos chefes de familia; e ¢) a escolaridade dos chefes de familia (SEADE, 2010).

O IPVS classifica os setores censitarios em sete grupos, desde o Grupo 1
(vulnerabilidade social muito baixa) até o Grupo 7 (vulnerabilidade social muito alta).
Essa classificagdo permite identificar as areas do estado de Sao Paulo onde as
familias estdo mais expostas a vulnerabilidade social, fornecendo informacgdes
valiosas para o planejamento e a implementagdo de politicas publicas (SEADE,
2010).

A figura 10 ilustra a espacializacdo dos setores censitarios de Barueri,
classificados pelos diferentes grupos de Vulnerabilidade Social.
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Figura 10 - Mapeamento do indice Paulista de Vulnerabilidade Social no municipio de Barueri/SP
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Analisando a figura 10, observa-se que bairros como Aldeia da Serra,

Alphaville e parte do Tamboré pertencem ao Grupo 1, caracterizado por baixissima

vulnerabilidade social. Essas areas abrigam 7,5% da populagao total de Barueri, com

renda média dos domicilios em R$13.426 e apenas 1,0% com renda inferior a meio

salario-minimo per capita. Em relagdo aos indicadores demograficos, a média de
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idade dos responsaveis pelos domicilios era de 50 anos, e aqueles com menos de 30
anos constituiam 7,1% desse conjunto. Entre as mulheres que lideravam os
domicilios, 8,8% tinham até 30 anos, e a propor¢cédo de criangas com menos de seis
anos correspondia a 5,9% do total da populacdo desse conjunto.

Em contrapartida, o bairro Mutinga, vizinho a Alphaville, predominantemente
pertence ao Grupo 5 (Vulnerabilidade Alta) e, em alguns pontos, ao Grupo 6
(Vulnerabilidade Muito Alta). Essas regides abrangem 26,6% da populagdo, com
renda média dos lares em R$1.563, e 26,6% dessas residéncias com renda abaixo
de meio salario-minimo per capita. Em termos de indicadores demograficos, a média
de idade dos responsaveis pelos lares era de 42 anos, e aqueles com menos de 30
anos constituiam 19,6% desse conjunto. Entre as mulheres que lideravam os lares,
19,3% tinham até 30 anos, e a proporgdo de criangas com menos de seis anos
correspondia a 10,0% do total da populagdo desse conjunto.

Areas pertencentes aos Grupos 2 (Vulnerabilidade Muito Baixa) representava
15,8% do total da populacdo do municipio, com renda média de R$2.495, e em 13,2%
das residéncias, a renda ndao excedia meio salario-minimo per capita. Em termos de
indicadores demograficos, a média de idade dos responsaveis pelos lares era de 47
anos, e aqueles com menos de 30 anos constituiam 12,5% desse conjunto. Entre as
mulheres que lideravam os lares, 10,2% tinham até 30 anos, e a propor¢céo de
criangas com menos de seis anos correspondia a 7,8% do total da populacédo desse
conjunto.

Ja o Grupo 3 apresenta Vulnerabilidade Baixa, correspondendo a 38,0% da
populagao total. Nos territérios ocupados por esses setores censitarios, a renda
nominal média dos lares era de R$2.079, e em 17,1% desses domicilios, a renda ndo
excedia meio salario-minimo per capita. Em relacdo aos indicadores demograficos, a
media de idade dos responsaveis pelos lares era de 42 anos, e aqueles com menos
de 30 anos constituiam 21,4% desse conjunto. Entre as mulheres que lideravam os
lares, 23,0% tinham até 30 anos, e a proporcéo de criangas com menos de seis anos
correspondia a 9,2% do total da populagédo desse conjunto.

Por fim, o grupo 4 (Vulnerabilidade Média) corresponde a 11,3% da populagao
do municipio. Nos territdrios ocupados por esses setores censitarios, a renda nominal
média dos lares era de R$1.682, e em 22,0% desses domicilios, a renda ndo excedia

meio salario-minimo per capita. Em relagdo aos indicadores demograficos, a média
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de idade dos responsaveis pelos lares era de 45 anos, e aqueles com menos de 30
anos constituiam 12,7% desse conjunto. Entre as mulheres que lideravam os lares,
9,9% tinham até 30 anos, e a propor¢cdo de criangas com menos de seis anos
correspondia a 8,8% do total da populagdo desse conjunto.

O grafico da figura 11 sintetiza os valores de vulnerabilidade social de Barueri
em comparacgao aos dados referentes ao estado de S&do Paulo, conforme SEADE
(2010).

Figura 11 - Distribuicdo da Populagéo, segundo Grupos do indice Paulista de Vulnerabilidade Social
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Fonte: IPVS - Governo do Estado de Sao Paulo.

O grafico de barras compara os grupos de vulnerabilidade social entre Barueri
e o estado de Sao Paulo. Observa-se que Barueri apresenta uma proporgao mais alta
de vulnerabilidade alta (26,6%) em comparagéo com o estado de Sédo Paulo (11,1%).
Por outro lado, o estado de S&o Paulo tem uma proporg¢éao significativamente maior
de vulnerabilidade muito baixa (40,1%) em comparagcdo com Barueri (15,8%). Além
disso, Barueri exibe uma porcentagem relativamente baixa de vulnerabilidade muito
alta (0,8%), enquanto o estado de Sao Paulo possui uma proporgédo um pouco mais
alta (4,4%).

Em relacao a estatistica descritiva, verifica-se que Barueri apresenta Média de
Vulnerabilidade de 17,83%, com desvio padrao de 12,78%, ao passo que a Média de
Vulnerabilidade para o estado de Sao Paulo foi de 16,83%, com desvio padrao de
12,20%.

Assim, Barueri apresenta uma vulnerabilidade alta mais expressiva em

comparagao com o estado de Sdo Paulo. Isso sugere a necessidade de politicas
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publicas especificas para abordar os fatores que contribuem para essa categoria em
Barueri.

Por outro lado, o estado de Sao Paulo destaca-se por ter uma proporgcao
consideravel de vulnerabilidade muito baixa, indicando uma condi¢gdo social mais
estavel em comparacdo com Barueri. E importante investigar as razdes por tras dessa
diferenca e considerar estratégias eficazes para melhorar a situagdo em Barueri.

Embora a vulnerabilidade muito alta seja baixa em ambos os casos, Barueri
tem uma proporgcdo ainda menor, indicando um cenario social mais favoravel. A
compreensao dos fatores que contribuem para essa baixa vulnerabilidade carece de
estudos mais aprofundados.

De maneira geral, as médias de vulnerabilidade sdo préximas, indicando uma
situacao social relativamente semelhante. No entanto, o desvio padrao mostra que os
dados de Barueri sdo mais dispersos, sugerindo uma variagao significativa nos niveis
de vulnerabilidade nessa regido, apesar da média semelhante.

Assim, o desvio padrao mais alto em Barueri (12,78%) em comparagdo com o
estado de Sao Paulo (12,20%) sugere que os dados em Barueri estdo mais dispersos
ao redor da meédia. Em outras palavras, ha uma variabilidade maior nos niveis de
vulnerabilidade social em Barueri. Essa variagao pode indicar subgrupos ou areas
especificas dentro de Barueri que enfrentam situacdes sociais distintas.

Essa diferenca no desvio padrdo pode ser importante para a formulacédo de
politicas publicas e estratégias, pois indica que a situagdo social em Barueri ndo &
homogénea e pode exigir abordagens mais especificas e personalizadas para lidar

com diferentes realidades dentro do municipio.

4.2 Parques urbanos no municipio de Barueri, SP, selecionados com base no
IPVS

A capacidade de se mover livremente pela cidade, com calgadas bem
construidas e acessiveis, € mais do que uma questdo de conveniéncia - € uma
questao de dignidade humana, mobilidade social e qualidade de vida. Os parques
urbanos contribuem para a qualidade de vida dos habitantes e para a sustentabilidade
urbana. Em Barueri, cidade localizada na Regido Metropolitana de Sao Paulo, a
evolucao desses espacos reflete as transformacdes socioecondmicas e culturais da

cidade ao longo do tempo.



79

O surgimento dos parques urbanos em Barueri data do final do século XX e
inicio do século XXI, com a criagao de espagos como o Parque Municipal Dom José
e o Parque Ecoldgico de Barueri. Esses parques foram criados como parte de uma
estratégia de planejamento urbano para melhorar a qualidade de vida na cidade e
promover a sustentabilidade ambiental (PREFEITURA DE BARUERI, 2020).

Os parques urbanos em Barueri tém um impacto multifacetado na cidade. Eles
desempenham um papel crucial na mitigagdo dos impactos ambientais da
urbanizagao, como a poluigado do ar e o efeito de ilha de calor, além de contribuir para
a conservagao da biodiversidade, como destacam GONCALVES ET AL., 2017 em
seus estudos.

As disparidades socioecondmicas exercem influéncia significativa sobre o
acesso a espagos verdes urbanos, revelando uma desigualdade que vai além da
distribuicao geografica dessas areas. A literatura cientifica ressalta que comunidades
com menor renda muitas vezes tém menos espacgos verdes disponiveis, o que pode
intensificar as desigualdades em termos de saude e bem-estar entre diferentes
estratos sociais (BANKS-LEITE ET AL., 2014; FAHRIG, 2003; MCPHEARSON ET
AL., 2015).

Pesquisadores defendem que a integracdo e a gestdo holistica no
planejamento urbano sao fundamentais para mitigar essas disparidades. A ecologia
urbana surge como uma disciplina que integra sustentabilidade, conhecimento
cientifico e agao politica, visando promover cidades mais sustentaveis (CHILDERS
ET AL., 2014; MCPHEARSON ET AL., 2016). A legislagcdo € um componente vital,
reforcando a necessidade de criar e preservar habitats ndo naturais, como os espagos
verdes, para atender aos interesses ambientais, sociais e econémicos no contexto do
zoneamento urbano (BENINI & MARTIN, 2010; LOBODA & ANGELIS, 2005).

Diante disso, a implementacao de politicas publicas que promovam a expansao
e a manutencao de espacos verdes acessiveis e de alta qualidade é imperativa para
reduzir as desigualdades socioeconémicas e melhorar o bem-estar da populagéo.
Tais politicas devem ser adaptadas as necessidades especificas de cada
comunidade, assegurando que todos os cidadaos, independentemente de sua
situagdo econbmica, tenham acesso igualitario a esses espagos essenciais para a
saude fisica e mental (FRISCHENBRUDER & PELLEGRINO, 2006; GURRAN ET AL.,
2015).
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Conforme mencionado no item 3.3 da presente dissertagao, de acordo com o
site da Prefeitura Municipal de Barueri, existem apenas dois parques urbanos no
municipio, sendo eles o Parque Municipal Dom José e o Parque Ecolégico de Barueri
(PREFEITURA DE BARUERI, 2020). Porém, de acordo com as informagdes obtidas
a partir das imagens do Google Hybrid e Google Road, até 0 momento em que esta
pesquisa esta em andamento, 0 municipio possui seis parques em pleno
funcionamento, sendo eles: Parque Municipal Dom José, Parque Tieté Ecoldgico
Barueri, Parque Ambiental Flor Vermelha, Parque Linear — Barueri, Parque da
Maturidade José Dias da Silva e Parque Recreativo Taddeo Cananeia. A

geolocalizagdo dos referidos parques encontra-se ilustrada na figura 12.
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Figura 12 - Localizagdo dos Parques Urbanos no Municipio de Barueri/SP
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Fonte: QGIS 3.32.1 - elaboragéo propria
Visando alcangar os objetivos especificos apontados no subitem 1.2.2 da

presente dissertagao, foram selecionados trés parques urbanos localizados em areas
de diferentes vulnerabilidades sociais no municipio de Barueri, sendo eles: Parque

Municipal Dom José, localizado em uma area de vulnerabilidade baixa e média;
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Parque da Maturidade José Dias da Silva, em area de vulnerabilidade média; e o
Parque Recreativo Taddeo Cananeia, situado em area de Alta vulnerabilidade. A

tabela 9 apresenta a localizac&o dos referidos parques:

Tabela 9 - Listagem dos Parques Urbanos no Municipio de Barueri/SP

Parques Urbanos - Barueri - Sao Paulo/SP

Endereco
Nome do Parque IPVS
Rua Angela Mirella, n° 500, na Vila Porto/Boa Vista,
Parque Municipal Dom José Barueri.

Vulnerabilidade Muito Baixa

R. Indianapolis, 123 - Parque Santa Luzia, Barueri -
SP, 06402-130
Vulnerabilidade média

Parque da Maturidade José
Dias da Silva

R. Chico Mendes, 287 - Parque Imperial, Barueri - SP,
06462-350
Vulnerabilidade Alta

Parque Recreativo Taddeo
Cananeia

Fonte: Autoria propria

As Figuras 13, 14 e 15 permitem uma analise comparativa dos grupos de
vulnerabilidade social nas localidades onde se situam os parques selecionados para
este estudo. O Parque Municipal Dom José esta inserido em uma zona de
vulnerabilidade social considerada baixa. Em contraste, o Parque da Maturidade José
Dias da Silva encontra-se em uma area nao categorizada em termos de
vulnerabilidade, contudo, adjacente a um poligono classificado como de
vulnerabilidade média. Por ultimo, o Parque Recreativo Taddeo Cananeia esta
localizado em uma regido que demonstra uma predominancia de alta vulnerabilidade

social.
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Figura 14 - Identificacdo Parque da Maturidade José Dias da Silva
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Figura 15 - Identificagdo Parque Recreativo Taddeo Cananeia

MAPA DE LOCALIZAGAO PARQUE RECREATIVO TADDEO CANANEIA - BARUERI/SP - BRASIL
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4.3 Diagnéstico das Calcadas

4.3.1 Percursos estabelecidos

Para fins diagndsticos das calgadas do entorno dos trés parques em estudo,
foram estabelecidas rotas especificas, as quais permitiram analisar os percursos
utilizados pelos moradores das areas adjacentes aos parques. Esses itinerarios foram
empregados tanto na avaliagéo do indice de Qualidade das Calgadas (IQC) quanto
no indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC), conforme detalhado na segédo 3.4 do

presente estudo.

4.3.2 Percurso Parque Municipal Dom José

No contexto do Parque Municipal Dom José, foram analisadas as calgcadas dos
dois lados das quatro vias que o circundam, a saber, Rua Angela Mirella, Rua Werner
Goldberg, Estrada dos Romeiros e Avenida Brasil.

O parque esta localizado na Rua Angela Mirella, uma via de mao dupla que,
além do parque, abriga o Complexo Esportivo Sinval Pereira Cruz, um
estacionamento publico, um ponto de 6nibus e uma entrada de acesso para o Hospital
Municipal de Barueri Dr. Francisco Moran.

Conforme ilustrado na Figura 17, a Rua Werner Goldberg é caracterizada por
passeios publicos voltados predominantemente para o parque. Adjacente a ele,
situam-se trés condominios residenciais de médio a alto padrao sendo eles o
Condominio Parque Barueri, Condominio reserva do Alto e Condominio Alto da Mata,

cada um deles formado por 6, 4 e 4 torres, respectivamente, ilustrados na Figura 16.



87

Figura 16 - Condominios Residenciais - Rua Werner Goldberg

Fonte: Google Satélite (2023)

A Estrada dos Romeiros apresenta, na extensao analisada, uma divisao entre
a area do Parque Municipal Dom José e um centro comercial que inclui
estabelecimentos de fast food, drogaria, padaria e pet shop. Ja na Avenida Brasil, a
paisagem contrasta com a da Rua Angela Mirella, visto que nesta avenida o cenario
é dividido entre pequenas industrias cercadas por muros altos, residéncias de baixo
a médio padrao, alguns pequenos restaurantes, um mercado e uma parte do parque.

A Figura 17 apresenta o mapa de localizagdo e ilustragdo do percurso.
Podemos observar as setas ilustradas em azul, que identificam o sentido das vias de
transito. A seta vermelha ilustra a entrada do parque e os circulos em azul
identificando a localizagdo dos pontos de 6nibus mais proximos. Desse modo, o
percurso analisado contemplou os potenciais trajetos realizados por pedestres
moradores do entorno e por aqueles que fazem uso do transporte publico para

acessar o parque.



Legenda:

Fonte: Elaboragéo Propria. Google Satélite (2023). Autodesk AutoCAD versao 2022

Figura 17 - Vista aérea: Parque Municipal Dom José
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A elaboragado dos mapas apresentados neste capitulo foi realizada por meio
de imagens de satélite obtidas do Google Satélite (2023). Estas imagens foram
posteriormente editadas utilizando o software AutoCAD, fornecido pela Autodesk.

O percurso iniciado na entrada do parque, localizado na Rua Angela Mirella,
detalhada na Figura 3 estende-se pela quadra e pelas calgadas adjacentes. Nota-se
um total de 4 pontos de 6nibus no entorno do parque. Segundo informagbes da
Prefeitura de Barueri (2023), 0 municipio possui 5 terminais de énibus, com um total
de 23 linhas municipais e 2 intermunicipais, todos administrados pela empresa
Benfica BBTT. Destas 25 linhas, apenas 2 atendem ao ponto de 6nibus ilustrado na
Figura 18. (MOOVIT, 2024)

Figura 18 - Acesso ao parque - Parque Municipal Dom José

Legenda: Trechos — Travessias .Ponto de Onibus
- Entrada do Parque Sentido da Via

Entrada: Parque Municipal Dom José - Rua Angela
Mirella

Fonte: Elaboracao Prépria. Google Satélite (2023). Autodesk AutoCAD verséo 2022.
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Conforme ilustrado na Figura 17, identificam-se 16 travessias no entorno do
parque. Dessas, trés estdo na Rua Angela Mirella, trés na Rua Werner Goldberg, uma
na Estrada dos Romeiros e trés na Avenida Brasil.

Além das 16 travessias observadas, foram identificados 5 pontos de Onibus
nos trechos analisados, sendo um na Rua Angela Mirella, dois na Rua Werner

Goldberg e dois na Estrada dos Romeiros, conforme apresentado na Figura 19.

Figura 19 — Trechos - Parque Municipal Dom José

2 Pontos de 6nibus - Rua 1 Ponto de 6nibus - 2 Pontos de 6nibus -
Werner Goldberg Rua Angela Mirella Estrada dos Romeiros

Legenda: Trechos —Travessias ‘Ponto de Onibus
- Entrada do Parque Sentido da Via

Fonte: Elaboragao Prépria. Google Satélite (2023). Autodesk AutoCAD verséo 2022

E relevante destacar que as calgadas do parque em estudo estdo localizadas
em uma regido caracterizada por muito baixa vulnerabilidade social, conforme o
indice Paulista de Vulnerabilidade Social (IPVS). O itinerario analisado estende-se
por 2.589 metros, os quais foram segmentados em unidades de 50 metros de
comprimento, com exce¢des em segmentos com travessias, nos quais adotaram-se
comprimentos inferiores. Desse modo, foram analisados 56 trechos, com base nas
metodologias propostas, conforme o indice de Qualidade das Calgadas (IQC) e o
indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC).
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4.3.3 Percurso Parque da Maturidade José Dias da Silva

Em relagdo ao Parque da Maturidade José Dias da Silva, adotou-se o percurso
que tem inicio na entrada do parque e se estende até uma das principais avenidas do
centro do municipio de Barueri, Sdo Paulo, conforme Figura 20. Desse modo, foram
analisados um total de 43 trechos, cada um com 50 metros, exceto aqueles que,
devido a presenca de travessias, exigiram ajustes dimensionais.

O percurso analisado possui 2.000 metros, iniciando no Parque da Maturidade
José Dias da Silva, situado na Rua Indianapolis, no bairro Santa Luzia. Essa via é
marcada pela presenca de residéncias e um galpao de garagem. Importante destacar
que, de acordo com o indice de Vulnerabilidade Social (IPVS, 2014), o parque esta
localizado em uma area de vulnerabilidade social média. A analise prosseguiu pela
Avenida Santa Ursula, que, similarmente a via anteriormente mencionada,
caracteriza-se pela presencga de edificagcdes residenciais € um galpéo.

A terceira via contemplada neste estudo é a Rua Gertrudes Silva Ramos, que,
a partir do trecho 07, passa a ser denominada Avenida Sansdo. E composta por
residéncias e estabelecimentos comerciais de pequeno porte, como mercados locais,
igrejas, saldoes de beleza, bares e restaurantes. Conforme observado na Figura 20, a
Rua Caim destaca-se pela predominancia de constru¢des residenciais, com a uUnica
excecao do 20° Batalh&o da Policia Militar (BPM/M).

A sexta via contemplada na analise do percurso € a Rua Professora Elvira
Lefévre Sales Nemer, distinguida pela predominancia de sobrados residenciais de
médio padrao. Esta caracteristica confere a rua uma identidade residencial marcante,
refletindo o padrdo de moradia na area. Segue-se a Rua Eva, que, devido a sua
limitada extensdo, conta com um reduzido numero de edificagdes residenciais.
Contudo, a presenca de um restaurante de médio porte nesta via adiciona uma
dimensao comercial significativa, contribuindo para a diversidade funcional do
percurso.

Concluindo a analise, os trechos 20, 21 e 22, que se estendem por uma parte
da Avenida Henriqueta Mendes Guerra, que se destaca por conta da presenca de
uma escola municipal. No que concerne as travessias e aos pontos de 6nibus,
identificou-se a existéncia de 4 pontos de parada de 6nibus ao longo do percurso
estudado. Um desses pontos localiza-se proximo a entrada do parque na Rua

Indianapolis, outro na Avenida Santa Ursula o terceiro na Rua Gertrudes Silva Ramos,
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um adicional na Avenida Sansao e por fim um ultimo ponto de 6nibus na Avenida
Henriqueta Mendes Guerra. Em relagdo ao numero de travessias para pedestres,
foram registradas 21 no total, as quais serédo detalhadas posteriormente no decorrer

deste capitulo.



Figura 20 - Vista aérea: Parque da Maturidade José Dias da Silva
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4.3.4 Percurso Parque Recreativo Taddeo Cananeia

O Parque Recreativo Taddeo Cananeia, localizado na Rua Chico Mendes, no
Bairro Parque Imperial, na cidade de Barueri, S&o Paulo, esta situado em uma regiao
caracterizada por uma alta vulnerabilidade social, de acordo com o indice Paulista de
Vulnerabilidade Social (IPVS, 2014). O estudo de acessibilidade teve inicio na entrada
do parque e seguiu de forma linear pela Rua Chico Mendes até a Avenida Jodo
Rodrigues Nunes, cobrindo uma extensdo total de 1.800 metros de cal¢adas.

Diferentemente dos outros percursos analisados, o trajeto em torno do Parque
Taddeo Cananeia é retilineo, estendendo-se diretamente da Rua Chico Mendes a
Avenida Jodo Rodrigues Nunes. Ambas as vias compartilham uma configuragéo
similar em relagéo a calgada adjacente ao parque, marcada pela presenga de muros
altos, instalagcbes industriais e escolares ao longo do seu percurso. Paralelamente,
notou-se uma predominancia de residéncias, muitas das quais com fachadas ainda
por concluir, expondo blocos ceramicos. A regido também € caracterizada pela
presenca de mercados e outros estabelecimentos comerciais de pequeno porte.

Ao longo do percurso foram mapeados 8 pontos de 6nibus, refletindo a
infraestrutura de transporte publico disponivel. Além disso, foram identificadas 17
travessias, com o percurso sendo dividido em 39 segmentos de 50 metros cada. Essa
subdiviséo foi ajustada para segmentos com travessias, resultando em comprimentos
variaveis, conforme detalhado na Figura 21. Este arranjo estrutural fornece um
panorama detalhado do ambiente urbano que circunda o parque, evidenciando tanto

as potencialidades quanto os desafios enfrentados pela polugéao local.



Figura 21 - Vista aérea: Parque Recreativo Taddeo Cananeia

Legenda: Trechos —Travessias .Ponto de Onibus
- Entrada do Parque Sentido da Via

Fonte: Elaboragao Propria. Google Satélite (2023). Autodesk AutoCAD versao 2022
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4.4 indice de Qualidade das Calgadas (IQC)

Para determinar o indice de Qualidade das Calcadas (IQC), conforme
delineado na metodologia desta dissertagdo, adotou-se a abordagem desenvolvida
por Ferreira e Sanches (2001). Esta abordagem envolve uma técnica de avaliagao do
espaco destinado aos pedestres, fundamentada em indicadores de qualidade que
visam assegurar condi¢gdes apropriadas de seguranga, manutencao, largura efetiva,
seguridade e atratividade visual. Portanto, esta segcdo apresenta os resultados

alcancados referentes ao IQC das calgadas do entorno dos parques selecionados.

4.4.1 Parque Municipal Dom José

O Parque Municipal Dom José abrange uma area de 95.000 m? e situa-se no
bairro Vila Porto/Boa Vista, na cidade de Barueri, Sdo Paulo (PREFEITURA DE
BARUERI (S/D)). A area em que o parque se insere € caracterizada por
vulnerabilidade baixa e conta com a presenca de edificios residenciais de médio a
alto padrao, além de contar com um hospital municipal, uma zona comercial que inclui
padaria, farmacia, pet shop e restaurantes, bem como pequenos estabelecimentos
comerciais e residéncias. Observou-se também a existéncia de quatro pontos de
Onibus, facilitando o acesso ao parque por moradores de outras areas do municipio e
de cidades vizinhas.

De acordo com a Figura 17 e conforme descrito na se¢ao 4.3.2, foi conduzida
uma analise detalhada do percurso que circunda a quadra onde o parque esta
localizado. Assim, foram examinados 56 segmentos de 50 metros cada, excetuando-
se os segmentos 31, 33, 42, 43, 49, 51, 53 e 54, que apresentam comprimentos
reduzidos devido a presenca de travessias.

Portanto, a partir do diagnéstico realizado in loco e da aplicagdo da
metodologia especifica para a avaliagdo dos segmentos, obtiveram-se os resultados
que sdo apresentados na Tabela 10. A pontuagdo dos segmentos foi realizada
seguindo os critérios estabelecidos por Ferreira e Sanches (2001), e os resultados

foram derivados por meio da aplicagao de férmulas no software Excel 2016.



Tabela 10: Analise por trechos e Calculo IQC Parque Municipal Dom José

PARQUE MUNICIPAL DOM JOSE

(S) (M) (Le) (Se) ({!n{] o NSC - Ni'_.feis
TRECHOS Se Manutencio Larg_ura Seaquridade Atratlwdade IQC Condigdo| de servigo
guranca ¢ Efetiva 9 Visual das calgadas
¢
Trecho 1 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 2 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 3 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 4 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 5 3 2 3 4 5 3,10 Bom C
Trecho 6 3 2 3 4 5 3,10 Bom C
Trecho 7 3 2 3 4 5 3,10 Bom C
Trecho 8 3 2 3 4 5 3,10 Bom C
Trecho 9 4 2 3 4 5 3,31 Bom C
Trecho 10 4 2 3 4 5 3,31 Bom C
Trecho 11 4 2 3 4 5 3,31 Bom C
Trecho 12 4 2 3 4 5 3,31 Bom C
Trecho 13 2 2 1 4 5 2,55 Regular D
Trecho 14 1 2 3 4 4 2,58 Regular D
Trecho 15 1 2 3 4 4 2,58 Regular D
Trecho 16 1 2 3 4 4 2,58 Regular D
Trecho 17 3 4 3 4 3 3,56 Bom C
Trecho 18 2 2 3 4 3 2,69 Regular D
Trecho 19 2 2 3 4 3 2,69 Regular D
Trecho 20 2 2 3 4 5 2,89 Regular D
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Trecho 21 2 2 3 4 5 2,89 Regular D
Trecho 22 2 2 3 4 5 2,89 Regular D
Trecho 23 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 24 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 25 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 26 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 27 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 28 3 4 4 4 5 3,93 Bom C
Trecho 29 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 30 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 31 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 32 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 33 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 34 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 35 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 36 3 5 5 5 5 4,63 Otimo B
Trecho 37 3 5 5 5 5 4,63 Otimo B
Trecho 38 3 5 5 5 5 4,63 Otimo B
Trecho 39 3 5 5 5 5 4,63 Otimo B
Trecho 40 3 5 1 5 5 3,95 Bom C
Trecho 41 3 5 1 5 5 3,95 Bom C
Trecho 42 3 5 5 5 5 4,63 Otimo B
Trecho 43 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
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Trecho 44 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 45 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 46 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 47 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 48 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 49 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 50 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 51 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 52 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 53 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 54 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 55 3 4 4 5 3 3,93 Bom C
Trecho 56 3 4 4 5 3 3,93 Bom C

Fonte: Elaboragao prépria
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Conforme apresentado na Tabela 10, o indicador de Seguranca recebeu
pontuagdes que variaram de 1 a 4. O grafico da Figura 22 demostra que 76,8% do
percurso total apresentaram pontuacdo 3, indicando uma predominancia de
condigdes em que nao ha conflitos previstos entre pedestres e veiculos, com uma
separagao adequada entre as areas destinadas aos pedestres e o fluxo de veiculos

por meio de guias com 15 cm de altura.

Figura 22 — Resultado Pontuagdes de Segurancga - Parque Municipal Dom José

(S) Seguranga - Parque Municipal Dom José - IQC
4

Fonte: Elaboragao prépria

Ainda de acordo com a Figura 22, verifica-se que 7,1% dos trechos analisados
receberam pontuacao 4, indicando areas exclusivas para pedestres protegidas por
canteiros, garantindo uma separacao mais efetiva entre fluxo de veiculos e pedestres.
Por outro lado, 16,1% dos trechos receberam pontuacédo 2 e 1, nos quais ocorrem
possibilidade de conflitos, tendo em vista que as areas para pedestres estdo
separadas do fluxo de veiculos por guias rebaixadas em varios pontos ou em grandes
extensdes, respectivamente.

Para fins de ilustragdo das caracteristicas encontradas ao longo do percurso,
a Figura 23 apresenta trés segmentos distintos com relacao ao indicador Seguranca.
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Trecho 16 - Prque Muniipal om Trecho 11 - Municipal Dom recho 05 - Municipal Dom
José José José

Fonte: Elaboragao prépria

Conforme observado pela Figura 23, o segmento 16 recebeu pontuacao 1
devido a presenga de guias rebaixadas ao longo de extensbes consideraveis,
exigindo atengao especial com vias a garantir a seguranca dos pedestres. O trecho
11 recebeu pontuacao 4 tendo em vista a presenca de barreira fisica de protecéo que
denota a auséncia de conflitos entre pedestres e veiculos. Por fim, o segmento 5 foi
avaliado com a pontuagdo 3, em virtude da separagcao da area destinada aos
pedestres do fluxo de veiculos por meio de guias com 15 centimetros de altura.

Com relacéo ao indicador Manutengao, os trechos receberam pontuacdes que

variaram entre 2, 4 e 5, conforme Figura 24.
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Figura 24 — Resultado Pontuag¢des de Manutengéo - Parque Municipal Dom José

(M) Manutencéo - Parque Municipal Dom José - IQC

5
12,5%

.Ih

=
G
50.0%

Fonte: Elaboragao prépria

Com base na Figura 24, 50% dos trechos analisados receberam pontuagéo 2,
indicando pavimentos em condi¢des precarias, com superficies exibindo rachaduras,
desnivelamentos e uma notavel falta de manutencgao. Verifica-se também que 37,5%
dos trechos receberam pontuacéo 4, revelando que os mesmos sao caracterizados
por possuirem boas condicbes, com manutengdo adequada e recuperacdo de
defeitos. Por fim, destaca-se que 12,5% dos segmentos alcangaram a pontuacao
maxima, caracterizando-se por pavimentos em condigbes otimas, emprego de
materiais adequados e indicios de manutencéao regular.

A Figura 25 ilustra os trechos 5 e 36, que receberam pontuagdes 2 e 5,

respectivamente.
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Figura 25: Fotos de trechos do Parque Dom José para atributo de Manutencao

Trecho 5 - Parque Mncipal Dom Trecho 36 - Parque Municipal Dom
José José

Fonte: Elaboragao propria

Com base na Figura 25, percebem-se condi¢des insatisfatorias do pavimento
ao longo do trecho 5, caracterizadas por rachaduras, desnivelamentos e uma notavel
falta de manutencao, inclusive com a presenga de empogamento de agua na faixa
que deveria ser destinada ao pedestre. Em contraste, o trecho 36, no que diz respeito
a manutengao, exibe um pavimento em condigdes excelentes, evidenciando o uso de
materiais de alta qualidade e sinais de manutencao frequente. E importante destacar
que o segmento 5 integra as calgadas do parque, enquanto o segmento 36
compreende as calgadas que servem aos moradores de condominios residenciais de
meédio a alto padrao, situados do outro lado da rua.

Em relagdo ao indicador Largura Efetiva, foram identificados trechos que

receberam pontos 1, 3, 4 e 5, conforme Figura 26.
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Figura 26 — Resultado Pontuagdes de Largura Efetiva - Parque Municipal Dom José

(LE) Largura Efetiva - Parque Municipal Dom José - IQC

| =

Fonte: Elaboragao propria

O grafico da Figura 26 demonstra que 85,7% dos trechos receberam
pontuagdes 3 e 4, correspondendo a 50,0% e 35,7% dos trechos, respectivamente.
Desse modo, esses trechos recebem pontuagdes que indicam que a faixa de
circulacdo de pedestres é satisfatoria, com larguras em torno de 2,0 metros ou
suficientes para acomodar o fluxo, mesmo que haja pequenas obstru¢des devido a
instalacdo de equipamentos urbanos. A presenca dessas pontuagdes sugere um
padrao aceitavel de largura efetiva nessas areas.

A Figura 26 também aponta que 8,9% dos trechos receberam a pontuagéo
maxima 5, indicando que a faixa de circulagdo de pedestres é livre, com largura
superior a 2,0 metros e sem quaisquer obstrugdes visuais. Por fim, apenas 5,4% dos
trechos apresentaram pontuagao 1 por possuirem faixa de circulagdo de pedestres
bastante reduzida e de largura inferior a 0,70 m.

A Figura 27 ilustra situagdes encontradas ao longo do percurso, com destaque

para os trechos 40 e 29, os quais receberam pontuacgdes 1 e 4, respectivamente.
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Figura 27: Fotos de trechos do Parque Dom José para atributo de Largura efetiva

Trecho 40 - Parque Municipal Dom Trecho 29 - Parque Municial Dom
José José

Fonte: Elaboragao prépria

Conforme a Figura 27, o trecho 40, situado na Rua Werner Goldberg, é
predominantemente frequentado por moradores de edificios residenciais de médio a
alto padrao. Este trecho caracteriza-se por uma faixa de circulacdo de pedestres
significativamente estreita, com largura inferior a 0,70 metros, uma limitagao
decorrente da presenga de equipamentos publicos. Por outro lado, o segmento 29,
localizado adjacente a entrada do parque, alcanga a classificagdo maxima de 5
pontos. Tal pontuagao € atribuida pelo fato da circulagdo de pedestre ser livre, com
largura superior a 2,0 metros, sem quaisquer obstrugdes visuais ao longo de sua
implementacgao.

No que diz respeito ao indicador Seguridade, foram identificadas apenas duas
categorias de pontuagao, 5 e 4. Conforme pode ser observado na Figura 28, 69,6%
dos trechos analisados receberam pontuagcdo 4, tendo em vista a garantia da
seguridade por fatores como a configuragdo da paisagem urbana, a presenga

frequente de pedestres, policiamento esporadico e adequada iluminagao publica.
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Figura 28 — Resultado Pontuagdes de Seguridade - Parque Municipal Dom José

(SE) Seguridade - Parque Municipal Dom José - IQC

30,4%

Fonte: Elaboragao prépria

A Figura 28 ainda destaca que 30,4% dos trechos alcangaram a pontuacéo
maxima, atribuida a presenga de sistemas de seguranga privada nos condominios
residenciais, a vigilancia continua por parte de guardas municipais nas proximidades
do parque, a configuracdo favoravel da paisagem urbana, a habitual presencga de
pedestres e ao policiamento constante.

A Figura 29 apresenta a entrada do Parque Municipal Dom José, diante da
qual se localiza um ponto de O6nibus que serve exclusivamente linhas municipais. Ao
fundo, é possivel observar condominios residenciais de médio a alto padrao, areas

que alcangaram a pontuagcao maxima em termos de seguridade.
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Figura 29: Foto da entrada principal do Parque Dom José para atributo de Seguridade

Fonte: Elaboragéo propria

A analise da seguridade noturna no entorno de parques urbanos € crucial para
a promogao de espacgos publicos seguros e acessiveis apds o anoitecer. Por meio da
Figura 30 pode-se observar a boa iluminagao publica, fundamental para ao aumento

da seguridade das calcadas.

Figura 30: Fotos de trechos do Parque Dom José para atributo de Seguridade

Trecho 47 - Parque Municipal Dom  Trecho 26 - Parque Municipal Dom
José José

Fonte: Elaboragao propria
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Estudos como o de Farrington e Welsh (2002) e Deryol e Payne (2017)
sublinham que a iluminagdo de rua comecgou a ser considerada uma ferramenta
importante para a reducéo da criminalidade somente a partir de 1960, na América do
Norte, em resposta ao aumento da criminalidade. Programas especificos de melhoria
na iluminagédo, como os analisados por Painter (1994) e Painter e Farrington (1999),
demonstraram resultados positivos, com redugdes significativas nos indices de
criminalidade em areas que receberam investimentos em iluminagdo. Tais estudos
destacam ndo apenas a diminuigdo da criminalidade nas areas diretamente afetadas
pelas melhorias, mas também a difusdo dos beneficios para areas adjacentes, o que
reforca a nocdo de que a iluminagdo publica pode ser um elemento crucial na
estratégia de prevengao de crimes.

A revisao sistematica realizada por Farrington e Welsh (2002) sobre a relacao
entre a melhoria da iluminagao de rua e a ocorréncia de crimes enfatiza que melhorias
na iluminacao resultam em redug¢des de crimes, sustentando a teoria de que uma
iluminagcdo melhorada permite maior vigildncia e desencoraja potenciais infratores.
Este conjunto de evidéncias reforca a importancia de investir em sistemas de
iluminagdo de qualidade ao redor de parques urbanos como meio de melhorar a
seguranga publica e investir na vida comunitaria, promovendo espagos mais seguros
e acolhedores para a populacao

A presenga de luz suficiente ndo apenas desestimula potenciais atos
criminosos, mas também contribui significativamente para a sensacao de seguranca
entre os usuarios do espago, encorajando a utilizagdo do parque durante a noite.
Adicionalmente, uma boa iluminacdo pode realcar a beleza estética do parque e de
suas imediagdes, promovendo uma experiéncia mais agradavel e acolhedora. Este
aspecto é particularmente importante para cidades que buscam estimular a vida
noturna e oferecer alternativas de lazer seguras para seus habitantes. Portanto,
investimentos em sistemas de iluminagao de alta qualidade nao apenas melhoram a
seguranga publica, mas também enriquecem a vida comunitaria, fortalecendo a
relacao dos cidadaos com os espacos urbanos.

Com relagdo ao indicador Atratividade Visual, os trechos receberam

pontuagdes que variaram entre 3, 4 e 5, conforme Figura 31.
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Figura 31 — Resultado Pontuagbes de Atratividade Visual- Parque Municipal Dom José

(AV) Atratividade Visual - Parque Municipal Dom José - IQC

|'.:-'

Fonte: Elaboragao propria

Por meio do grafico da Figura 31, pode-se perceber que 73,2% dos trechos
avaliados receberam pontuagao 3, refletindo um ambiente cuja configuragdo do
espaco externo € marcada por edificacbes comerciais, mas sem a presenca de
vitrines ou elementos que gerem atragédo. Observa-se também que 14,3% dos trechos
receberam 4 pontos, caracterizando-se por um ambiente externo agradavel, com
residéncias delimitadas por muros baixos e jardins, além de lojas equipadas com
vitrines. Por fim, 12,5% dos trechos obtiveram a pontuagdo maxima, indicando um
ambiente especialmente projetado para oferecer espagos de convivéncia agradaveis
e bem mantidos, como as calcadas do préprio parque e aquelas que circundam os
condominios residenciais, enriquecidas com vegetacao paisagistica.

A Figura 32 ilustra duas distintas configuracbes do espacgo exterior. O trecho
38, situado na Rua Werner Goldberg, caracteriza-se por estar em frente a
condominios residenciais de médio a alto padrao, apresentando um paisagismo que
reflete as caracteristicas particulares dessas edificagdes, resultando na pontuacao
elevada de 5 pontos. Em contraste, o trecho 45, situado na Avenida Brasil, recebeu a
pontuagao 3 devido a sua configuragao predominantemente residencial, com muros
altos, e comercial, porém sem a presenca de vitrines ou elementos que modifiquem

sua aparéncia.
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Figura 32: Fotos de trechos do Parque Dom José para atributo de Atratividade Visual

w7 ff’
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Trecho 38 - Parque Municipal Dom  Trecho 45 - Parque Municipal Dom
José José

Fonte: Elaboragao prépria

Com relagao ao IQC para os 56 trechos analisados, verificou-se a inexisténcia
de trechos classificados como excelentes, ruins e péssimos, ao passo que 5, 31 e 20
trechos foram classificados como Otimos, Bons e Regulares, respectivamente,

conforme Figura 33.
Figura 33 — Resultado NSC Parque Municipal Dom José

NSC TOTAL - PARQUE MUNICIPAL DOM JOSE

Otimo
8,9%

Regular

35,7% Bom

55,4%

Fonte: Elaboracgao prépria

Com base no grafico da Figura 33, é possivel observar que 8,9% dos trechos

foram classificados com o IQC "Otimo", indicando que sdo bem-sucedidos em
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proporcionar uma experiéncia positiva aos pedestres, garantindo seguranca,
manutengao adequada, boa largura efetiva, seguridade e atratividade visual.

Pode-se observar também que 55,4% dos trechos foram classificados como
"Bom", apresentando desempenho satisfatério em varios indicadores de qualidade,
como seguranga, manutencao, largura efetiva, seguridade e atratividade visual. Isso
sugere que essas areas sao propicias para a circulagado de pedestres, oferecendo
condigdes seguras e agradaveis.

Por fim, os trechos classificados como "Regular" corresponderam a 35,7%,
valor relativo preocupante, mostrando que essas calgcadas possuem areas que
carecem de melhoria, no que diz respeito aos indicadores utilizados, indicando a
necessidade de maior atencao por parte de proprietarios e do poder publico com vias
a proporcionar condi¢gdes minimas de acessibilidade ao parque.

Esses dados indicam que a caminhabilidade das calgcadas nos trechos
analisados € aceitavel; no entanto, existem diversos segmentos criticos. A falta de
manutengao e a presencga de inclinagdes significativas podem representar riscos de
acidentes, especialmente para individuos com dificuldades de locomogao, incluindo
pessoas em cadeiras de rodas e idosos (CRUZ, 2023).

Detectou-se a existéncia de multiplos locais nos quais a instalacdo de
equipamentos publicos afeta a largura efetiva das calgadas, resultando,
consequentemente, na utilizacdo da via destinada a veiculos pelos pedestres. Tal
situacdo ocorre devido ao fato de as calcadas nao atenderem as normativas de
largura estabelecidas, conforme evidenciado pelo segmento 14, apresentado na
Figura 34.
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Figura 34: Fotos de trechos do Parque Dom José para atributo - IQC
: . .‘ : fl.i'b ._‘\_ {

recho 14 - Parque Muﬁicipal Dom Trecho 07 - Parqeuniip - Paue Municipal Dom
José José José

Fonte: Elaboragao propria

A deficiéncia na manutengéo, evidenciada pelo trecho 07, na Figura 34,
destaca-se como um fator que compromete significativamente o conforto e seguranga
de usuarios de cadeiras de rodas, devido a vibragdo causada pela irregularidade do
pavimento. Tal condicdo pode acarretar lesbes na coluna ou quedas, afetando
adversamente a qualidade de vida e a independéncia de pessoas com deficiéncia.
Araujo et al. (2011) salientam a importancia da mobilidade e da acessibilidade segura
como fundamentais para assegurar a qualidade de vida e promover o exercicio pleno
da cidadania.

4.4.2 Parque da Maturidade José Dias da Silva

O segundo objeto de analise foi o Parque da Maturidade José Dias da Silva,
inaugurado em maio de 2008 com a finalidade de fomentar e estimular a pratica de
atividades fisicas entre idosos. O parque ocupa uma area total de 58.924,72 m?, com
7.881,65 m? de area construida. Oferece uma ampla gama de atividades esportivas,
sociais, artisticas e culturais destinadas aos individuos com mais de 60 anos, bem
como aos residentes do municipio de Barueri, conforme informagdes fornecidas pela
Prefeitura de Barueri.

A andlise do percurso até o Parque da Maturidade José Dias da Silva revela

uma area marcada pela presenca de pequenos galpdes utilizados como garagens
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para veiculos, além da predominancia de residéncias de baixo a médio padréo. A
maior parte dessas residéncias possui fachadas acabadas, evidenciando algum nivel
de cuidado com a estética urbana. Nota-se, também, uma diversidade significativa de
pequenos estabelecimentos comerciais na regido, incluindo salées de beleza, lojas
de autopecas, pet shops, restaurantes de pequeno porte, igrejas e mercearias.
Importante mencionar que, segundo o indice Paulista de Vulnerabilidade Social, esta
regido esta classificada como de média vulnerabilidade social (IPVS, 2014).

Conforme descrito na sec¢ao 4.3.3 e ilustrado na Figura 20, foi executado um
levantamento unico ao redor das vias que circundam o parque, compreendendo um
total de 43 trechos de 50 metros cada, exceto por aqueles que, devido a presenca de
travessias, apresentaram dimensdes reduzidas tais como os trechos 8, 18, 26, 31, 34,
38 e 43.

A partir da analise da Figura 2, apresentada na se¢ao 4.3.3, observa-se que a
investigacao teve inicio no passeio publico situado a direita, prosseguiu até a Avenida
Henriqueta Mendes Guerra, correspondente aos trechos 20, 21 e 22, e
posteriormente retornou a entrada do parque, permitindo assim a avaliagdo do
passeio publico adjacente. Consequentemente, apds a realizacdo do diagndstico in
loco e a aplicacao da metodologia destinada a avaliagao dos trechos em questéo. Os
trechos foram pontuados segundo os critérios desenvolvidos por Ferreira e Sanches
(2001), e os resultados foram obtidos por meio de férmulas aplicadas no software
Excel 2016.



Tabela 11: Analise por trechos e Calculo IQC Parque da Maturidade José Dias da Silva

PARQUE DA MATURIDADE JOSE DIAS DA SILVA

(M) (Le) (Se) {A}r)_ o NEC - _Niveis de
TRECHOS | (S) Seguranca Manutencéo Larg_ura Seguridade Atrat_lwda IQC Condicao servigco das
Efetiva de Visual calcadas
Trecho 1 3 5 5 4 5 443 Otimo B
Trecho 2 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 3 3 2 0 4 3 2,39 Regular D
Trecho 4 3 2 4 4 5 3,27 Regular D
Trecho 5 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 6 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 7 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 8 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 9 3 2 3 4 3 2,90 Regular D
Trecho 10 2 2 3 4 3 2,69 Regular D
Trecho 11 2 2 3 4 3 2,69 Regular D
Trecho 12 2 3 3 4 3 3,02 Bom C
Trecho 13 2 3 3 4 3 3,02 Bom C
Trecho 14 2 3 3 4 3 3,02 Bom C
Trecho 15 2 3 3 4 3 3,02 Bom C
Trecho 16 2 3 3 4 3 3,02 Bom C
Trecho 17 2 3 3 4 3 3,02 Bom C
Trecho 18 2 2 3 4 3 2,69 Regular D
Trecho 19 2 2 3 4 3 2,69 Regular D
Trecho 20 2 2 4 4 3 2,86 Regular D
Trecho 21 2 2 4 4 5 3,06 Bom C
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Trecho 22 2 2 4 4 5 3,06 Bom C
Trecho 23 2 5 4 -4 5 4,05 Otimo B
Trecho 24 2 2 3 4 3 2,69 Regular D
Trecho 25 2 2 3 -4 3 2,69 Regular D
Trecho 26 2 2 3 -4 3 2,69 Regular D
Trecho 27 2 2 3 4 3 2,69 Regular D
Trecho 28 2 2 2 -4 3 2,52 Regular D
Trecho 29 2 2 2 4 3 2,562 Regular D
Trecho 30 2 2 2 -4 3 2,52 Regular D
Trecho 31 2 2 2 -4 3 2,52 Regular D
Trecho 32 2 2 2 4 3 2,562 Regular D
Trecho 33 2 3 2 -4 3 2,85 Regular D
Trecho 34 2 2 2 -4 3 2,52 Regular D
Trecho 35 3 2 2 -4 3 2,73 Regular D
Trecho 36 3 2 2 -4 3 2,73 Regular D
Trecho 37 3 2 2 -4 3 2,73 Regular D
Trecho 38 3 2 2 -4 3 2,73 Regular D
Trecho 39 3 2 2 -4 3 2,73 Regular D
Trecho 40 3 2 2 -4 3 2,73 Regular D
Trecho 41 3 3 2 -4 3 3,06 Bom C
Trecho 42 3 2 2 -4 3 2,73 Regular D
Trecho 43 3 2 3 -4 3 2,90 Regular D

Fonte:

Elaboragéo propria
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Conforme detalhado na Tabela 11, as pontuagdes atribuidas ao indicador de
Seguranga variaram entre 2 e 3. A analise dos dados representados no grafico da
Figura 35 revela que 41,9% do percurso analisado foi classificado com a pontuagéo
3. Este resultado indica a predominancia de areas destinadas aos pedestres que séo
completamente segregadas do trafego veicular, através de guias com altura de 15
cm. Esta configuragdo sugere uma tentativa de promover a seguranga dos pedestres
ao minimizar a interagao direta com os veiculos, contribuindo assim para um ambiente

urbano mais seguro e acessivel.

Figura 35 — Resultado Pontuagdes de Seguranga - Parque da Maturidade José Dias da Silva

(S) Seguranga - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IQC

Fonte: Elaboragao prépria

De acordo a Figura 35, para 58,1% dos trechos avaliados foi atribuida a
pontuagao 2. Este resultado sinaliza a existéncia de areas destinadas aos pedestres
que, embora separadas do fluxo veicular, sdo delimitadas por guias rebaixadas.
Essas guias, projetadas para facilitar o acesso de veiculos em diversos pontos,
introduzem potenciais conflitos entre veiculos e pedestres, evidenciando um problema
de seguranga nesses espacos.

Para ilustrar as caracteristicas observadas ao longo do percurso, a Figura 36
destaca dois segmentos que exemplificam as variagdes no indicador de Seguranca,
permitindo uma compreensao visual das diferengas no que tange a seguranca dos

pedestres.
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Figura 36: Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de Seguranga

___J
Trecho 12 - Parque da Trecho 35 - Parque da
Maturidade Maturidade

Fonte: Elaboragao prépria

Conforme ilustrado pela Figura 36, o segmento 12 foi classificado com a
pontuacgao 2, refletindo a presenga de guias rebaixadas em diversos pontos para
facilitar o acesso de veiculos. Esta configuragédo sugere um risco potencial de conflitos
entre veiculos e pedestres. Por outro lado, o trecho 35 obteve a pontuacdo 3,
destacando-se por uma area dedicada aos pedestres completamente isolada do
trafego de veiculos por meio de guias com 15 centimetros de altura, o que contribui
para uma maior seguranga dos pedestres ao limitar a interagdo direta com os
veiculos.

Em relagado ao indicador de Manutencgao, as pontuagdes atribuidas aos trechos
variaram de 5 a 2, conforme detalhado na Figura 37. Esta variagao indica diferengas
significativas no nivel de manutengao observado ao longo dos diferentes segmentos
do percurso, refletindo a diversidade das condigbes de conservagao e cuidado com o

espaco urbano.



119

Figura 37 — Resultado Pontuag¢des de Manutencgéo - Parque da Maturidade José Dias da Silva

(M) Manutenc&o - Parque da Maturidade José Dias da Silva - 1QC

Fonte: Elaboragao prépria

Com base na Figura 37, 76,7% dos trechos analisados receberam a pontuagéo
2, indicando pavimentos em condicbes precarias, com superficies exibindo
rachaduras, desnivelamentos e uma notavel falta de manutencéo. Por outro lado,
18,6% dos trechos apresentaram a pontuacédo 3, ou seja, pavimentos da calcada
utilizando materiais impréprio para superficie podendo causar acidentes pode se
tornar escorregado quando molhado. Por fim, destaca-se que apenas 4,7% dos
segmentos alcangaram a pontuagao maxima, apresentando pavimento em condi¢des
excelentes, utilizacdo de material apropriado e aparéncia de manutengao constante.

A Figura 38 ilustra os trechos 1 e 43, que receberam as pontuagdes 5 e 2

respectivamente.
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Figura 38: Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de

Manutengéao

Trecho 43 - Parque da Trecho 1 - Parque da Maturidade Trecho 33 - Parque da Maturidade
Maturidade José Dias da Silva José Dias da Silva José Dias da Silva

Fonte: Elaboragao propria

A analise do trecho 43 evidenciado pela Figura 38 revela a presenca de
rachaduras, desnivel e evidente falta de manutencido. Este estado contrasta
significativamente com o observado no trecho 1, localizado na entrada do parque,
onde o pavimento, em fungdo de uma manutencdo constante, apresenta-se em
excelentes condigdes. Além disso, o trecho 33, também evidenciado pela Figura 38,
destaca-se pelo uso de materiais inapropriados no pavimento, como piso ceramico,
que aumenta o risco de deslizamentos em condi¢cées de umidade, comprometendo a
segurancga dos usuarios.

Quanto ao indicador de largura efetiva, identificou-se uma variagao nas
pontuagdes dos trechos, que oscilam de 2 a 5. Esta variagdo sugere diferengas
significativas na capacidade dos espagcos em acomodar o fluxo de pedestres,

influenciando diretamente na acessibilidade e na mobilidade urbana.
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Figura 39 — Resultado Pontuagdes de Largura Efetiva - Parque da Maturidade José Dias da Silva

(Le) Largura Efetiva - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IQC

0

NS

Fonte: Elaboragao propria

A anadlise do grafico apresentado na Figura 39 revela que 83,7% dos trechos
analisados obteve pontuacbes de 2 e 3, correspondendo a 34,9% e 48,8% dos
trechos, respectivamente. Essas pontuacdes refletem a presengca de faixas de
circulagcdo reduzidas, resultado da instalacdo de equipamentos urbanos, o que
impacta diretamente na mobilidade dos pedestres.

Além disso, a Figura 39 indica que 13,9% dos trechos foram avaliados com
pontuagdes de 4 e 5, representando 11,6% e 2,3% dos trechos, respectivamente. Os
trechos classificados com a pontuacéo 4 caracterizam-se por possuirem faixas de
circulagao para pedestres livres de obstaculos, com largura em torno de 2,0 metros,
proporcionando condi¢des suficientes para acomodar o fluxo de pedestres. Por outro
lado, os trechos que receberam a pontuagdo maxima de 5 destacam-se por terem
faixas de circulagdo com mais de 2,0 metros de largura, sem quaisquer obstru¢des
visuais ao longo de seu comprimento, garantindo uma circulagao fluida e segura para
os pedestres.

As Figuras 40 e 41 complementam essa analise ao ilustrar situagbes
especificas encontradas ao longo do percurso, com énfase nos trechos 1, 27, 15 e
37, que receberam as pontuacgdes de 5, 4, 3 e 1, respectivamente. Estas ilustragdes
fornecem uma visdo visual concreta das variacdes nas condi¢cdes de circulagao de

pedestres
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Figura 40: Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de Largura

Efetiva

Trecho 15 - Parque da Maturidade Trecho 37 - Parque da Maturidade
José Dias da Silva José Dias da Silva

Fonte: Elaboracgao prépria

De acordo com a analise visual proporcionada pela Figura 40, destaca-se o
trecho 01, situado na Rua Indianapolis, que serve como via principal de acesso ao
parque. Este segmento é caracterizado por uma faixa de circulagdo para pedestres
com largura superior a 2,0 metros, livre de quaisquer obstrugdes visuais ao longo de

sua extensao, facilitando assim a mobilidade segura dos pedestres.
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No trecho 27, localizado na Avenida Santa Ursula, observa-se uma condicao
similar, com uma faixa de circulagdo para pedestres desimpedida e uma largura
aproximada de 2,0 metros, permitindo uma passagem confortavel para o transito de
pessoas.

Por sua vez, o trecho 15, na Rua Professora Elvira Lefévre Sales Nemer, que
recebeu uma pontuacdo de 3, apresenta leves obstrucdes devido a presenga de
equipamentos urbanos. Contudo, a largura do passeio revela-se suficiente para
acomodar o fluxo de pedestres, indicando um planejamento que, apesar dos
obstaculos, mantém a funcionalidade do espaco urbano.

Finalmente, ainda se tratando da Figura 40, o trecho 37 evidencia um desafio
significativo na gestdo do espaco urbano, onde a instalagdo de equipamentos
publicos reduziu a largura da faixa de circulagao para menos de 1,20 metros. Esta
condigao limita consideravelmente a mobilidade e o conforto dos pedestres.

A andlise detalhada na Figura 41 revela outros trés aspectos criticos

relacionados a largura efetiva dos passeios publicos.

Figura 41: Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de Largura

Efetiva

.

Trecho 03 - Parque da Maturidade  Trecho 12 - Parque da Trecho 07 - Parque da Maturidade
José Dias da Silva Maturidade José Dias da José Dias da Silva
Silva

Fonte: Elaboragao propria
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Com base na Figura 41, pode-se observar primeiramente, no trecho 3, uma
utilizacdo inadequada do espacgo destinado a circulacdo de pedestres, sendo este
ocupado por veiculos particulares estacionados, o que resulta na obstrucdo total da
passagem. Tal pratica ndo apenas compromete a funcionalidade do passeio publico,
mas também infringe normas urbanisticas destinadas a preservacédo da mobilidade e
segurancga dos pedestres.

Visando a gestéo de residuos urbanos, o municipio de Barueri implementou, a
partir de dezembro de 2021, um sistema de coleta de lixo mecanizado (PORTAL
BARUERI, 2022). Este sistema foi projetado para atender areas de baixa a alta
densidade populacional, dispondo cagambas de 1000 litros a cada 75 metros. A
proposta visa facilitar o descarte de residuos pela populagdo em sacos plasticos, os
quais sao coletados mecanicamente, sem interagcdo humana direta com os residuos,
em uma frequéncia de trés vezes por semana (PORTAL BARUERI, 2022). Esta
iniciativa ndo sé representa uma abordagem ecologicamente sustentavel para o
manejo de residuos, mas também oferece flexibilidade para o descarte de lixo em
qualquer horario, reduzindo significativamente os riscos ocupacionais aos quais 0s
trabalhadores da limpeza urbana estdo expostos, como lesdes por objetos cortantes.
A Figura 42 ilustra a operagdo de coleta de residuos mecanizada onde os
trabalhadores ndo precisam mais manusear diretamente os sacos de lixo, o que

contribui para um ambiente de trabalho consideravelmente mais seguro

Figura 42: Coleta mecanizada de lixo no Municipio de Barueri/SP

'IIIIA Ny

Fonte: Portal Barueri, 2022
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Entretanto, os trechos 07 e 12, ilustrados na Figura 41, apresentam desafios
especificos, uma vez que as cacambas destinadas a coleta de lixo acabam por
obstruir as faixas de circulacido de pedestres. A natureza moével desses recipientes de
lixo contribui para a complexidade da situagdo, impactando negativamente a
acessibilidade e a seguranca dos pedestres nesses segmentos. Essa problematica,
juntamente com a questdo do estacionamento irregular de veiculos no trecho 03,
demanda uma reflexdo critica e a busca por solugdes que harmonizem as
necessidades de mobilidade urbana com as praticas de gestado de residuos.

Portanto, a introdugdo do sistema de coleta de lixo mecanizado em Barueri,
embora traga diversos beneficios ambientais e operacionais, evidencia a necessidade
de planejamento e implementacdo cuidadosos para evitar impactos adversos na
mobilidade urbana e na acessibilidade dos espacos publicos. A gestao eficaz desses
desafios requer uma abordagem integrada que considere tanto as necessidades de
gestdo de residuos quanto os direitos e a seguranca dos pedestres, visando uma
coexisténcia harmoniosa entre as diversas fungdes urbanas.

No que diz respeito ao indicador Seguridade, foi identificado apenas uma
categoria de pontuacao na area estudada. Conforme pode ser observado na Figura
43, 100% dos trechos apresentaram uma seguridade garantida pela configuracao da
paisagem urbana, presenga de pedestres, de policiamento eventual e pela boa
iluminacdo, além do fato da presenga do Vigésimo Batalhdo de Policia Militar

Metropolitana, na Rua Caim, o que reforga a seguranga do entorno.
Figura 43 — Resultado Pontuagdes de Seguridade - Parque da Maturidade José Dias da Silva

(Se) Seguridade - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IQC

Fonte: Elaboragao propria
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A Figura 44 ilustra a entrada principal do Parque da Maturidade José Dias da
Silva. Nesta imagem, € possivel identificar a presen¢a de uma guarita de seguranga
posicionada estrategicamente na entrada, acrescentando uma camada adicional de
segurancga aos visitantes. Além disso, ao fundo, observa-se a silhueta de um dos
edificios que fazem parte do complexo do parque, o qual se encontra integrado a
vegetacao natural circundante. Importante destacar que o Parque da Maturidade José
Dias da Silva é projetado com foco no bem-estar e na inclusdo social do segmento
sénior da populagao, especificamente individuos com 60 anos ou mais. Este enfoque
na terceira idade sublinha a importancia de oferecer espagos urbanos acessiveis que
promovam a qualidade de vida, a saude fisica e o lazer para esta faixa etaria,

considerando suas necessidades.

Figura 44 — Foto da entrada principal do Parque da Maturidade José Dias da Silva para o atributo de

Seguridade

Fonte: Elaboragéo propria

A se tratar da investigacdo detalhada sobre a seguranga noturna nas areas
adjacentes a parques urbanos, o mesmo desempenha um papel vital na criagcéo e

manuteng¢ao de espagos publicos que sao seguros e facilmente acessiveis durante a
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noite. Através da observacgao proporcionada pela Figura 45, destaca-se a importancia
da iluminacédo publica adequada como um elemento fundamental para reforcar a

segurancga nas calgadas circundantes.

Figura 45: Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de

Seguridade

Trecho 42 - Parque da Maturidade Trecho 1 - Parque da Maturidade

José Dias da Silva José Dias da Silva

Fonte: Elaboragao prépria
Com relacdo ao indicador de Atratividade Visual, os trechos receberam

pontuagdes que variaram entre 3, 4 e 5, conforme Figura 46.
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Figura 46 — Resultado Pontuagbes de Atratividade Visual - Parque da Maturidade José Dias da Silva

(Av) Atratividade Visual - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IQC

Fonte: Elaboragao propria

A partir da analise do grafico apresentado na Figura 46, identifica-se que 88,4
% dos trechos avaliados foram classificados com a pontuagao 3. Esta classificagao
reflete um ambiente cuja configuragdo do espaco exterior € predominada por
residéncias delimitadas por muros altos e estabelecimentos comerciais que carecem
de vitrines ou elementos atrativos. Por fim, uma minoria de 11,6% dos trechos
alcangou a pontuagdo maxima, denotando um ambiente excepcionalmente projetado,
que promove a vivéncia e o bem-estar, através de um espaco exterior
cuidadosamente planejado e bem cuidado.

A Figura 47 ilustra as duas distintas configuracbes do espaco exterior
identificadas no entorno do Parque da Maturidade José Dias da Silva, proporcionando
uma visualizagao concreta das variagdes urbanisticas anteriormente explicadas. O
trecho 04, localizado na Avenida Santa Ursula, destaca-se por incluir uma pequena
praga com bancos e elementos de paisagismo, representando assim um ambiente
agradavel de vivéncia e bem cuidado. Em contraste, o trecho 19, assim como 88,4%
dos trechos avaliados, é caracterizado por apresentar muros residenciais ou

comerciais altos, os quais nido oferecem atrativos visuais.



129

Figura 47: Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de Largura

Efetiva

Trecho 04 - Parque da Maturidade Trecho 19 - Parque da Maturidade

José Dias da Silva José Dias da Silva
Fonte: Elaboragao propria

Com relagao ao IQC para os 43 trechos analisados, verificou-se a inexisténcia
de trechos classificados como excelentes, ruins e péssimos, ao passo que 2, 9 e 39
trechos foram classificados como Otimos, Bons e Regulares, respectivamente,
conforme Figura 48. Logo, 74,4% dos passeios publicos do Parque da Maturidade

José Dias da Silva apresentaram qualidades Regulares.
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Figura 48 — Resultado NSC Parque da Maturidade José Dias da Silva

NSC - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IQC

OTIMO

BOM

REGULAR

Fonte: Elaboragao propria

4.4.3 Parque Recreativo Taddeo Cananéia

Inaugurado em 2012, o Parque Recreativo Taddeo Cananéia localiza-se na
Rua Chico Mendes, no bairro Parque Imperial, na cidade de Barueri, Sdo Paulo. Este
parque urbano esta situado em uma area caracterizada por uma alta vulnerabilidade
social (IPVS, 2014), marcada pela presengca de muros altos, cercas elétricas,
residéncias, e uma diversidade de comércios locais de pequeno porte, incluindo
farmacias, mercearias, oficinas mecéanicas, lojas de roupas, igrejas, bazares e
restaurantes.

O parque oferece uma ampla gama de facilidades recreativas, tais como pistas
de caminhada e corrida, skate, areas para piquenique, academia ao ar livre,
playground, quadra poliesportiva, campo de futebol e espago para eventos, entre
outros. Segundo informagdes da Prefeitura de Barueri (2023), o local € monitorado
ininterruptamente por cameras conectadas a central da Guarda Civil Municipal,
garantindo a segurancga dos visitantes.

A analise do percurso, detalhada na Figura 21 da secdo 4.3.4, inicia-se na
entrada do parque na Rua Chico Mendes e segue em diregéo norte. O estudo foca
na qualidade e na acessibilidade dos passeios publicos, abrangendo um total de 39
trechos que se estendem até parte da Avenida Jodo Ventura dos Santos. A Rua Chico

Mendes exibe uma dualidade de contextos: de um lado, o parque e muros altos; do
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outro, uma série de sobrados residenciais e estabelecimentos comerciais de pequeno
porte.

Adicionalmente, a partir do trecho 10, a via passa a ser denominada Avenida
Jodo Ventura dos Santos, apresentando, ao longo de sua extensédo adjacente ao
parque, muros altos pertencentes a industrias logisticas. O percurso inclui 16
travessias, cuja analise sera detalhada subsequentemente. A avaliagado dos trechos
foi conduzida com base em critérios estabelecidos por Ferreira e Sanches (2001),

utilizando formulas aplicadas no software Excel 2016.



Tabela 12: Analise por trechos e Calculo IQC Parque Recreativo Taddeo Cananeia

PARQUE RECREATIVO TADDEO CANANEIA

(S) (M) (Le) (Se) {4_&\{] o NSC - Ni'_veis
TRECHOS Seguranca| Manutencéo Larg_ura Seguridade Atra!mdade IQC Condigao| de servigo
Efetiva Visual das calgadas
Trecho 1 3 4 3 4 5 3,76 Bom C
Trecho 2 4 4 3 3 1 3,37 Bom C
Trecho 3 4 4 3 3 1 3,37 Bom C
Trecho 4 2 2 3 3 3 2,49 Regular D
Trecho 5 2 2 2 3 3 2,32 Regular D
Trecho 6 2 2 2 3 3 2,32 Regular D
Trecho 7 2 2 2 3 3 2,32 Regular D
Trecho 8 2 2 2 3 3 2,32 Regular D
Trecho 9 2 2 2 3 1 2,12 Regular D
Trecho 10 2 4 2 3 1 2,78 Regular D
Trecho 11 2 2 3 2 3 2,29 Regular D
Trecho 12 1 2 3 2 3 2,08 Regular D
Trecho 13 3 4 2 2 3 2,99 Regular D
Trecho 14 3 4 2 2 3 2,99 Regular D
Trecho 15 3 4 2 2 3 2,99 Regular D
Trecho 16 3 4 2 2 3 2,99 Regular D
Trecho 17 3 4 2 2 3 2,99 Regular D
Trecho 18 1 2 1 2 3 1,74 Ruim E
Trecho 19 1 2 1 2 3 1,74 Ruim E
Trecho 20 1 2 1 2 3 1,74 Ruim E

132



133

Trecho 21 1 2 1 2 3 1,74

Trecho 22 1 2 1 2 3 1,74

Trecho 23 1 2 1 2 3 1,74

Trecho 24 1 2 3 2 1 1,88

Trecho 25 1 2 3 2 1 1,88

Trecho 26 2 2 3 2 1 209 | Regular | D |
Trecho 27 1 2 3 2 1 1,88

Trecho 28 2 2 3 2 1 2,09 Regular D
Trecho 29 2 2 3 2 1 2,09 Regular D
Trecho 30 1 2 1 2 1 1,54

Trecho 31 1 2 1 2 1 1,54

Trecho 32 1 2 1 2 1 1,54

Trecho 33 1 2 1 2 1 1,54

Trecho 34 1 2 1 2 1 1,54

Trecho 35 1 2 1 2 1 1,54

Trecho 36 1 4 1 3 1 240 | Regular | D |
Trecho 37 3 4 3 3 1 3,16

Trecho 38 3 4 3 3 1 3,16

Trecho 39 3 4 3 4 5 3,76

Fonte: Elaboragao propria
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Conforme apresentado na Tabela 12, as pontuagdes atribuidas ao indicador
de Segurancga variaram de 1 a 4. A analise detalhada no grafico da Figura 49 revela
que 71,8% do percurso analisado recebeu pontuacdes de 1 e 2, correspondendo a
43,6% e 28,2% respectivamente. Esta distribuicdo de pontuacbes evidencia a
existéncia de areas nos passeios publicos onde a presenga de guias rebaixadas ao
longo de extensdes significativas para o acesso de veiculos cria condi¢des propicias
para conflitos entre pedestres e veiculos.

Tais condigbes apontam para areas de preocupagado em termos de seguranga
dos pedestres, onde a estrutura dos passeios pode nao fornecer a segregacao

necessaria para evitar interagdes potencialmente perigosas com o trafego veicular.

Figura 49 — Resultado Pontuagdes de Seguranca — Parque Recreativo Taddeo Cananeia

(S) Seguranca - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IQC

I.|_L
[

Fonte: Elaboragao prépria

Conforme ilustrado na Figura 49, observa-se que 23,1% dos trechos avaliados
foram classificados com a pontuagdo 3, refletindo areas em que os espacgos
destinados aos pedestres sdo completamente segregados do trafego veicular por
meio de guias com 15 centimetros de altura.

Em contraste, uma menor proporcao, correspondendo a 5,1% dos trechos,
alcangou a pontuagdo 4. Esta pontuacdo € atribuida a areas exclusivamente
pedestres, protegidas por canteiros, o que proporciona uma segregacao ainda mais
eficaz do fluxo de veiculos. Tal configuragdo evidencia um nivel superior de

planejamento urbano, voltado para a maximizagao da seguranga dos pedestres.
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Para exemplificar visualmente as caracteristicas observadas ao longo do
percurso estudado, a Figura 50 destaca trés segmentos distintos em termos do

indicador de Seguranca.

Figura 50 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Seguranca

x L Ny
4

Trecho 3 - Parque Recreativo Trecho 27 - Parque Recreativo Trecho 28 - Parque Recreativo
Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia

Fonte: Elaboragao prépria

Conforme detalhado na Figura 50, o segmento 3 foi atribuido a pontuagao 4,
em virtude da presenca de uma barreira fisica de protecdo, indica uma efetiva
separacao entre pedestres e veiculos e, consequentemente, a auséncia de conflitos
entre esses dois fluxos.

Em contraste, os trechos 27 e 28 foram avaliados com pontuagdes de 1 e 3,
respectivamente. No trecho 27, destaca-se a auséncia de guias com a altura
recomendada de 15 centimetros ao longo de extensdes consideraveis, uma condi¢cao
que potencialmente facilita a interagdo indesejada entre veiculos e pedestres. Por
outro lado, o trecho 28, também apresentado na Figura 50, exibe a implementagéo
de guias com 15 centimetros de altura, separando de forma eficaz o trafego de
veiculos da circulagao de pedestres.

Com relagéo ao indicador Manutengéo, os trechos receberam pontuagdes que

variaram entre 2 e 4, conforme Figura 51.
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Figura 51 — Resultado Pontuag¢des de Manutengédo — Parque Recreativo Taddeo Cananeia

(M) Manutencao - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IQC

s

Fonte: Elaboragao propria

Com base na Figura 51, 66,7% dos trechos analisados foram avaliados com a
pontuacéo 2, indicando pavimentos em condi¢des precarias. Caracteristicas como
rachaduras, desnivelamentos e uma evidente falta de manutencao foram observadas
nessas superficies, destacando a necessidade de intervengbes para garantir a
seguranga e a comodidade dos usuarios.

Entretanto, 33,3% dos trechos foram classificados com a pontuacéao 4, estes
trechos apresentam boas condicdes de pavimentagdo, beneficiando-se de
manuten¢ao adequada e de esforgcos de recuperacao eficazes para corrigir eventuais
defeitos, proporcionando uma experiéncia de deslocamento mais segura e agradavel
para pedestres e veiculos.

A Figura 52 destaca especificamente os trechos 1 e 20, que receberam as

pontuacdes 4 e 2, respectivamente.
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Figura 52 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Manutengéo

———

Trecho 1 - Parque Recreativo Taddeo  Trecho 20 - Parque Recreativo
Cananeia Taddeo Cananeia

Fonte: Elaboragao prépria

A anadlise baseada na Figura 52 evidencia condi¢gbes insatisfatorias do
pavimento ao longo do trecho 20, manifestadas por rachaduras, desnivelamentos e
uma marcante falta de manutencao. Estas observacgodes justificam a pontuagao de 2
pontos atribuida a este segmento. Ademais, o trecho 1, apresenta um pavimento em
boas condigdes, fruto do emprego de materiais adequados e da eficaz recuperagéo
de irregularidades e defeitos. Vale ressaltar que o trecho 1 corresponde as calgadas
na entrada do parque.

No que tange ao indicador de Largura Efetiva, a Figura 53 revela a atribuicdo

de pontuagdes variadas 1, 2 e 3 a diferentes trechos analisados.
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Figura 53 — Resultado Pontuagdes de Largura Efetiva — Parque Recreativo Taddeo Cananeia

(Le) Largura Efetiva - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IQC

Fonte: Elaboragao prépria

O gréfico da Figura 53 demonstra que a maior parte dos trechos analisados,
especificamente 38,5%, foi avaliada com a pontuacgéao 3. Esta classificagao indica que
a faixa de circulacado de pedestres possui pequenas obstrucdes devidas a instalagao
de equipamentos urbanos, porém com largura suficiente para acomodar o fluxo.

Adicionalmente, a analise detalhada na Figura 53 revela que 28,2% dos
trechos foram classificados com a pontuagdo 2, caracterizando-se por faixas de
circulagao para pedestres com largura reduzida, inferior a 1,20 metros. Esta condi¢céo
sugere limitagdes no espacgo disponivel para a passagem segura dos pedestres.

Por outro lado, 33,3% dos trechos obtiveram a pontuagdo mais baixa, 1,
denotando faixas de circulagao extremamente restritas, com larguras inferiores a 0,70
metros, o que representa um desafio para a mobilidade e acessibilidade pedestre.

A Figura 54 destaca exemplos praticos dessas condigbes ao longo do percurso
analisado para exemplificar visualmente o impacto das diferentes configuragbes da
faixa de circulagao na experiéncia dos pedestres.
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Figura 54 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Largura

Efetiva

Trecho 4 - Parque Recreativo Trecho 13 — Parque Recreativo Trecho 33 - Parque Recreativo
Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia

Fonte: Elaboragao propria

Conforme a Figura 54, o trecho 4 caracteriza-se pela sua faixa de circulagéo
para pedestres, a qual apresenta pequenas obstrucdes causadas pela instalacido de
equipamentos urbanos, como é o caso de um ponto de Onibus. Apesar dessa
interferéncia, a largura do passeio permanece suficiente para suportar o fluxo de
pedestres.

Por outro lado, o trecho 13, situado na Avenida Jodo Rodrigues Nunes, &
caracterizado por uma faixa de circulagao para pedestres significativamente reduzida,
com largura inferior a 1,20 metros. Esta condigao sugere limitagées na capacidade de
acomodacéao do fluxo de pedestres, potencialmente impactando a mobilidade e a
segurancga dos usuarios.

Por fim, o trecho 33, também representado na Figura 54, demonstra uma
situacao ainda mais critica, com faixas de circulagcao para pedestres extremamente
restritas devido a presenga de equipamentos publicos. A resultante largura do
passeio, inferior a 0,70 metros, destaca desafios significativos para a circulagao de

pedestres.
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Ainda se tratando da Largura efetiva dos passeios publicos, no parque Taddeo
Cananeia também foi revelado um desafio especifico relacionado a presenga de
cacambas de coleta de lixo, que sdo estacionadas diretamente nos caminhos
destinados a circulagcdo de pedestres. Conforme demonstrado na Figura 55, é
possivel identificar os trechos 15, 31 e 34 nos quais observa-se que a ocupacgao
dessas cagambas resulta em uma redugéo significativa da largura disponivel para os
pedestres. Esta condigdo ndo apenas compromete a acessibilidade e a seguranga
dos usuarios, mas também os expde ao risco de deslocar-se pela via destinada aos
veiculos automotivos, aumentando assim a possibilidade de acidentes.

A presenca dessas cacambas em locais inadequados no passeio publico
evidencia uma questao critica de planejamento e gestdo urbana, que requer atengao
imediata para garantir a seguranca e o bem-estar dos pedestres. A relocagao dessas
cagambas para areas que nao interfiram na circulagcdo de pedestres ou a
implementagdo de solugdes alternativas para a gestdo de residuos sdo possiveis

medidas para melhorar a acessibilidade e a qualidade dos espacos publicos urbanos.

Figura 55 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Largura

Efetiva
T ¥

A
1

Trecho 31 - Parque Recreativo Trecho 34 - Parque Recreativo Trecho 15 - Parque Recreativo
Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia

Fonte: Elaboragao propria

A analise do indicador de Seguridade, conforme ilustrado no grafico da Figura
46, revela a atribuicdo de trés distintas pontuagdes (2, 3 e 4) a area estudada. De

acordo com a Figura 56, um pequeno percentual, apenas 5,1%, alcangou a pontuagao
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maxima de 4. Esta pontuacédo reflete uma seguridade elevada, assegurada nao
apenas pela configuracdo da paisagem urbana, mas também pela presenca
constante de pedestres, o eventual policiamento e uma iluminagdo adequada. E
importante destacar que os trechos que obtiveram essa pontuagao situam-se nas

proximidades da entrada principal do parque.

Figura 56 — Resultado Pontuagdes de Seguridade — Parque Recreativo Taddeo Cananeia

(Se) Seguridade - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IQC

|w

Fonte: Elaboragao prépria

Ao analisar a seguridade das vias ao redor do Parque Taddeo Cananeia
durante o periodo noturno, conforme ilustrado na Figura 57, & possivel identificar
aspectos criticos que impactam a percepgdo de seguranga dos pedestres. A
iluminagao publica, a frequéncia de patrulhamento e a presenca de espagos bem
iluminados e frequentados sdo elementos fundamentais que contribuem para a
sensagao de seguranga durante a noite.

A adequada iluminagdo n&o sé dissipa a sensagcdo de abandono e
vulnerabilidade, mas também é crucial para evitar acidentes e facilitar a identificacéo
de possiveis ameagas. Ademais, a visibilidade de patrulhas de seguranca ou a
existéncia de sistemas de monitoramento por cameras podem desencorajar
atividades criminosas, enquanto espacos publicos bem frequentados tendem a criar
um ambiente de vigilancia natural (He, Paez e Liu; 2017).

A avaliagdo da iluminagao publica baseada na Figura 57 sugere que, embora
a infraestrutura de iluminagdo na area em questao seja adequada, ainda existem
oportunidades significativas para melhorar a seguranca noturna. A necessidade de

politicas publicas e intervencdes urbanisticas que priorizem a seguranca apos o
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anoitecer é evidente. Essas estratégias devem ir além da simples manutencéo e
expansédo da rede de iluminagao existente, abrangendo também o fortalecimento da
seguranga comunitaria e a promogéao de atividades que incentivem a ocupagao das
vias publicas por pedestres no periodo noturno.

Implementar uma iluminagéo publica eficaz e bem planejada € crucial para
prevenir a criminalidade e aumentar a percepgédo de seguranga entre os cidadaos.
Além disso, iniciativas que fomentem a vida comunitaria e a utilizagdo dos espacos
urbanos durante a noite podem contribuir significativamente para a vitalidade das

cidades, transformando-as em lugares mais seguros e acolhedores.

Figura 57 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Seguridade

Trecho 39 - Parque Recreativo Trecho 25 - Parque Recreativo
Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia

Fonte: Elaboragao propria

Por outro lado, a maioria do percurso analisado, correspondendo a 94,9%, foi
classificada com as pontuacbes 2 e 3, representando 64,1% e 30,8%
respectivamente. Tal distribuicdo sugere que a sensacdo de seguranga nesses
trechos € influenciada mais significativamente pela presenga de outros pedestres do
que por uma configuragao urbanistica regularmente segura.

Com relagdo ao indicador de Atratividade Visual, os trechos receberam

pontuagdes que variaram entre 1, 3 e 5, conforme Figura 58.
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Figura 58 — Resultado Pontuagbes de Atratividade Visual — Parque Recreativo Taddeo Cananeia

(Av) Atratividade Visual - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IQC
5

Fonte: Elaboragao prépria

A partir do grafico exibido na Figura 58, constata-se que 48,7% dos trechos
avaliados receberam a pontuagao 1, indicando uma configuragéo do espaco exterior
que negligencia consideragdes visuais e estéticas. Um exemplo disso € o trecho 36,
como ilustrado na Figura 59, onde se destacam muros altos complementados por
cercas elétricas de arame farpado, criando uma atmosfera de exclusao e fortificagao
ao inveés de abertura e acolhimento.

Por outro lado, 46,2% dos trechos foram avaliados com a pontuagao 3,
caracterizando-se por uma configuragdo do espaco que inclui construgdes
residenciais protegidas por muros altos e estabelecimentos comerciais desprovidos
de vitrines ou elementos atrativos. O trecho 8, também retratado na Figura 59,
exemplifica essa situacao, refletindo uma abordagem que prioriza a segurancga e a
privacidade em detrimento da interagdo social e do apelo visual.

Apenas uma minoria, 5,1%, alcancou a pontuacdo maxima de 5 pontos,
demonstrando uma preocupagao em criar um ambiente externo convidativo e bem
cuidado. O trecho 1 € um exemplo, onde o espago adjacente ao parque foi projetado
para promover a vivéncia e a interacdo, com calcadas amplas e areas verdes

integradas, evidenciando a qualidade estética e a funcionalidade do espacgo urbano.
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Figura 59 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Atratividade

Visual

Trecho 1 - Parque Recreativo Trecho 8 - Parque Recreativo Trecho 36 - Parque Recreativo
Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia

Fonte: Elaboragao prépria

Com relagao ao IQC para os 39 trechos analisados, verificou-se a inexisténcia
de trechos classificados como excelentes e péssimos, ao passo que 6, 18 e 15
trechos foram classificados como Bons, Regulares e Ruins respectivamente,
conforme Figura 60.
Figura 60 — Resultado NSC Parque Taddeo Cananeia

NSC - Parque Recreativo Taddeo Cananéia - 1QC

Bom

Ruim

Regular

Fonte: Elaboragao propria
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4.5 indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC)

Para alcancar o indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC), conforme
delineado na metodologia desta dissertacdo, foi empregada a abordagem
desenvolvida por Ferreira e Sanches (2005). Esta abordagem envolve uma técnica
criteriosa para avaliar a eficacia da infraestrutura de calgadas e espacos publicos,
priorizando as exigéncias de individuos com deficiéncia fisica, especialmente aqueles
que dependem de cadeiras de rodas. Portanto, esta secdo detalha os resultados

alcancados referentes ao indice de Acessibilidade das Calgadas.

4.5.1 Parque Municipal Dom José

Conforme apontado no item 4.2.1, o primeiro espaco verde analisado foi o
Parque Municipal Dom José, abrangendo uma area de aproximadamente 95.000 m?,
situado no bairro Vila Porto/Boa Vista, na municipalidade de Barueri, Sdo Paulo.
(Prefeitura de Barueri, s/s). Esta localidade é marcada pela predominancia de
edificagdes residenciais destinadas a populacao de médio a alto poder aquisitivo,
além da existéncia de um hospital municipal, uma zona comercial equipada com
estabelecimentos como padarias, farmacias, pet shops e restaurantes, bem como a
presenga de pequenos negocios e moradias. Observou-se também a presenga de
quatro pontos de 6nibus, facilitando o acesso de habitantes de outras areas do
municipio e de cidades adjacentes.

Conforme destacado na Figura 17 e no item 4.3.2, foi realizado um unico
percurso visando compreender o estado desempenho da acessibilidade em que o
entorno do parque se encontra.

Através da implementacéo do indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC),
utilizando a metodologia e as férmulas desenvolvidas por Ferreira e Sanches (2005),
foram obtidos os resultados apresentados na Tabela 13, conforme ilustrado a seguir.



Tabela 13: Analise por trechos e Calculo IAC Parque Municipal Dom José

PARQUE MUNICIPAL DOM JOSE

0 Perfil . GE:;ae-t::aign .. | IACTipode IAC Largura .
TRECHOS Comprimento | Longitudinal al*l superficie do con”| materml de mat”| efetiva da le”l
. revestimento calgada
Trecho 1 50 5 250 5 250 5 250 5 250
Trecho 2 50 5 250 5 250 5 250 5 250
Trecho 3 50 5 250 5 250 5 250 5 250
Trecho 4 50 5 250 5 250 5 250 5 250
Trecho 5 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 6 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 7 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 8 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 9 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 10 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 11 50 1 50 1 50 5 250 2 100
Trecho 12 50 1 50 1 50 5 250 2 100
Trecho 13 50 3 150 2 100 5 250 0 0
Trecho 14 50 3 150 2 100 5 250 1 50
Trecho 15 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 16 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 17 50 3 150 4 200 5 250 2 100
Trecho 18 50 2 100 2 100 5 250 2 100
Trecho 19 50 2 100 2 100 5 250 2 100
Trecho 20 50 2 100 2 100 5 250 2 100
Trecho 21 50 2 100 2 100 5 250 2 100
Trecho 22 50 2 100 2 100 5 250 2 100
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Trecho 23 50 4 200 3 150 5 250 5 250
Trecho 24 50 4 200 3 150 5 250 5 250
Trecho 25 50 4 200 3 150 5 250 5 250
Trecho 26 50 4 200 3 150 5 250 5 250
Trecho 27 50 4 200 3 150 5 250 5 250
Trecho 28 50 4 200 3 150 5 250| 5 250
Trecho 29 50 4 200 5 250 5 250 4 200
Trecho 30 50 4 200 5 250 5 250 4 200
Trecho 31 10 4 40 5 50 5 50| 4 40
Trecho 32 50 4 200 4 200 5 250 2 100
Trecho 33 44 4 176 4 176 5 220 2 88
Trecho 34 50 4 200 4 200 4 200 2 100
Trecho 35 50 5 250 5 250 4 2ﬂ'D| 5 250
Trecho 36 50 5 250 5 250 4 200 5 250
Trecho 37 50 5 250 5 250 4 200 5 250
Trecho 38 50 5 250 5 250 4 200 5 250
Trecho 39 50 5 250 5 250 4 200| 5 250
Trecho 40 50 5 250 5 250 4 200 5 250
Trecho 41 50 5 250 5 250 4 200 1 50
Trecho 42 25 5 125 5 125 4 1CI'D| 1 25
Trecho 43 30 3 90 3 80 5 150] 1 30
Trecho 44 20 4 80 3 60 5 100 2 40
Trecho 45 50 2 100 2 100 5 250 2 100
Trecho 46 50 2 100 2 100 5 250| 2 100
Trecho 47 50 2 100 2 100 5 250 2 100
Trecho 48 50 2 100 2 100 5 250| 2 100
Trecho 49 15 2 30 2 30 5 75 2 30
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Trecheo 50 &0 2 100 2 100 5 250 2 100
Trecho 51 15 2 30 2 30 5 75 2 30
Trecho 52 50 2 100 2 100 5 250 2 100
Trecho 53 45 2 90 2 90 5 225 2 90
Trecho 54 35 4 140 5 175 5 175 5 175
Trecho 55 50 4 200 5 250 5 250 5 250
Trecho 56 50 4 200 5 250 4 200 5 250

Fonte: Elaboragao propria
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Observa-se por meio da tabela 13, que a extensao da maioria dos segmentos
analisados é de 50 metros, com excecgao dos trechos 31, 33, 42, 43, 44, 49, 51,53 e
54. Esta uniformidade no comprimento dos segmentos decorre da extensao total do
percurso analisado, que soma 2.590 metros.

No que tange ao indicador de perfil longitudinal, foi possivel identificar uma
variada distribuicdo de pontuagdbes ao longo dos trechos analisados.
Especificamente, os segmentos adjacentes a entrada do parque, trechos 1, 2, 3 e 4,
assim como as calgadas que servem trés condominios residenciais de médio e alto
padréo, trechos 35 a 42, destacaram-se por nao apresentarem desniveis
significativos. Conforme demonstrado no grafico da Figura 61, esses trechos
correspondem a 21,4% do total analisado, indicando um planejamento eficiente que
evita irregularidades no pavimento nessas areas.

Por outro lado, nos trechos 5 a 6, 15, 23 a 34, e 44 a 56, foi observada a
presenca de desniveis de até 0,5 cm, representando 33,9% dos trechos analisados.
Estes segmentos, em sua maioria, estao localizados ao longo do perimetro do parque,
evidenciando areas que podem apresentar riscos a circulagado segura de pedestres,
pode-se observar tal avaliagao por meio do trecho 5 ilustrado na Figura 62.

Adicionalmente, os trechos numeradosde 7 a 10, 13 a 14, 16, 17 e 43 exibiram
desniveis entre 0,5 e 1,5 cm, com uma inclinagdo aproximada de 50% (1:2). Esta
condigao, que abrange 16,1% dos trechos conforme a Figura 61 e trecho 16 da Figura
62, sugere um desafio adicional a acessibilidade, exigindo atencdo especial para
garantir a seguranca e conforto dos usuarios, especialmente aqueles com mobilidade

reduzida.
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Figura 61 — Resultado Pontuagdes de Perfil Longitudinal - Parque Municipal Dom José

Perfil Longitudinal - Parque Dom José - IAC

1

Fonte: Elaboragao prépria

Foi identificada a presencga de degraus com alturas variando de 1,5 a 5,0 cm,
tanto com quanto sem transicbes suaves, nos trechos 18 a 22 e 45 a 53, o que
representa 25% do total dos segmentos analisados, conforme ilustrado na Figura 61.
Esses segmentos estdo situados na Avenida Brasil, uma area marcada pela
predominédncia de construgdes residenciais de baixo e médio padrdo, além de
pequenos estabelecimentos comerciais. O trecho 50, especificamente destacado na
Figura 62, serve como exemplo visual dessas caracteristicas urbanas e da questao

dos degraus mencionada.
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Figura 62 — Fotos de trechos do Parque Municipal Dom José para atributo de Perfil Longitudinal

& 5 Sos’ ow R | \M X ey (gt M 4
Trecho 5 - Parque Municipl Trecho 16 - Parque Municipal Trecho 51 - Parque Municipal
Dom José Dom José Dom José

Fonte: Elaboragao prépria

Na analise realizada, identificou-se que apenas uma pequena fragao,
correspondente a 3,6%, dos trechos analisados apresenta degraus com alturas entre
5,0 e 10,0 cm, independentemente da presenca de concordancia. Notavelmente, ndo
se verificou a existéncia de degraus superiores a 10,0 cm de altura em qualquer dos
trechos examinados, indicando que nenhum segmento foi classificado com a
pontuagao minima “0”.

A partir da analise representada na Figura 63, constata-se que 39,2% das
calcadas avaliadas receberam pontuagdes entre 4 e 5, correspondendo a 32,1% e
7,1% respectivamente. Estes resultados indicam que uma parcela significativa dos
passeios publicos analisados se encontra em condigdes boas a excelentes,
caracterizadas por uma manutengdo adequada e a corregéo de eventuais patologias.

Adicionalmente, observa-se que 14,3% das calgadas foram classificadas como
estando em condi¢des regulares, evidenciando a presenga de pequenas rachaduras
e desgastes no material, que ndo comprometem significativamente a funcionalidade
ou seguranga da superficie.

No entanto, uma preocupante maioria (46,5%) das calgadas examinadas
apresentou pontuagdes 1 e 2, representando 3,6% e 42,9% respectivamente. Este

grupo engloba calgadas em condigdes precarias e ruins, marcadas por buracos,
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irregularidades e, frequentemente, deformagbes, que podem representar riscos

significativos aos pedestres, especialmente aqueles com mobilidade reduzida.

Figura 63 — Resultado Pontuagdes de Estado de Conservacdo - Parque Municipal Dom José

Estado de conservagéao - Parque Dom José - IAC

1
3,6%

7.1%

14,3%

Fonte: Elaboragao propria

Foi constatado, por meio da tabela 13, que, a medida que os segmentos
analisados se distanciam do ponto inicial, o estado de conservagdo das calgadas
demonstra um declinio. Especificamente, os trechos 11 e 12, como ilustrado pela
Figura 64, foram notaveis, recebendo a pontuagao “1”, indicativa de condigdes ruins,
irregularidades e deformagbes provocadas por raizes de arvores, como pode ser

verificado na Figura 64.
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Figura 64 — Fotos de trechos do Parque Municipal Dom José para atributo de Estado de

Conservacgao

Trecho 11 - Parque Municipal Dom Trecho 12 - Parque Municipal Dom
José José

Fonte: Elaboragao propria

Com relagdo ao terceiro indicador, o tipo de material de revestimento,
representada pela Figura 65, identifica-se que uma expressiva maioria, 82,1%, das
calgadas analisadas alcangou a pontuacdo maxima de 5. Esse resultado indica que
tais calcadas utilizam materiais adequados que sao firmes, antiderrapantes e nao
provocam trepidacdes, atendendo assim aos critérios essenciais para a
acessibilidade e seguranga dos usuarios, incluindo pessoas com mobilidade reduzida.

No entanto, observa-se que uma minoria, correspondente a 17,9%, das
calgadas foi revestida com materiais considerados rugosos, como ladrilhos hidraulicos
ou blocos intertravados. Apesar de esteticamente agradaveis, esses materiais podem
comprometer a acessibilidade e o conforto na caminhabilidade, especialmente para
usuarios de cadeiras de rodas, devido a resisténcia e irregularidade que podem

oferecer ao deslocamento.
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Figura 65 — Resultado Pontuagdes de Material de Revestimento - Parque Municipal Dom José

Material de Revestimento - Parque Dom José - |IAC

82,1%

Fonte: Elaboragao prépria

A observacao detalhada da Figura 66 revela diferengas significativas no tipo
de material de revestimento empregado em dois trechos distintos. No trecho 16,
situado na Estrada dos Romeiros, o concreto é utilizado como material de
revestimento, evidenciando uma escolha por um material duravel, firme e de
manutencao relativamente simples. Este material é frequentemente escolhido por
suas qualidades praticas e sua capacidade de suportar um alto trafego de pedestres.

Em contraste, o trecho 36, que serve predominantemente aos moradores de
edificios residenciais de médio e alto padrao, opta pelo uso de ladrilhos hidraulicos
como revestimento. Essa escolha reflete uma preferéncia por estética e design,
oferecendo uma aparéncia mais refinada e personalizada. Entretanto, apesar de sua
atratividade visual, ladrilhos hidraulicos podem apresentar desafios em termos de
acessibilidade e conforto para a caminhabilidade, especialmente em condi¢cdes de

chuva, devido a sua potencial superficie escorregadia.
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Figura 66 — Fotos de trechos do Parque Municipal Dom José para atributo de Estado de

Conservacgao

A

Parque Dom José - Trecho 16 Parque Dom José - Trecho 36

Fonte: Elaboragao propria

Na avaliagao da Largura Efetiva das calgadas, constatou-se por meio da Figura
67 que 33,9% das mesmas atingiram a pontuagao maxima de 5 pontos, caracteristica
atribuida a auséncia de obstaculos e a largura generosa, superior a 2,0 metros. Este
resultado indica uma adequada consideracdo pelas necessidades de circulacéao,
especialmente para usuarios com mobilidade reduzida, como cadeirantes.

No entanto, a maior parte das calgadas, representando 51,8%, foi classificada
com a pontuagao 2. Esta classificagao reflete faixas livres com largura inferior a 1,5
metros em determinados pontos, limitando a movimentagdo confortavel de
cadeirantes e potencialmente criando situagdes de risco para esses usuarios.

Além disso, 8,9% das calgadas analisadas receberam as pontuacdes mais
baixas, 1 e 0, correspondendo a 7,1% e 1,7% respectivamente. Essa distribuicao
evidencia a existéncia de trechos com largura aproximada de 0,80m ou, em casos
extremos, completamente obstruidos, comprometendo gravemente a mobilidade de
cadeirantes. Tal cenario sugere uma fiscalizagao insuficiente no que tange a
manutengao da largura efetiva livre de obstrugbes nas calgadas, ressaltando a

necessidade de agdes corretivas para assegurar a acessibilidade universal.
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Figura 67 — Resultado Pontuagdes de Largura Efetiva - Parque Municipal Dom José

Largura Efetiva - Parque Dom José - |IAC

0
1,8%
]

71%

33,9%

51,8%

5,4%

Fonte: Elaboragao propria

A andlise proporcionada pela Figura 68 evidencia as condigbes desafiadoras
de acessibilidade em dois trechos especificos no que tange o indicador de Largura
Efetiva. No trecho 13, a calcada esta completamente obstruida, o que impede
totalmente a movimentagao de cadeirantes, justificando a atribuicdo da pontuacao
minima, 0, a este segmento. Esse cenario destaca uma grave falha na infraestrutura
urbana, onde a falta de manutengdo ou o planejamento inadequado resulta em
barreiras intransponiveis para usuarios com mobilidade reduzida.

Por outro lado, no trecho 43, a calgada apresenta uma largura aproximada de
apenas 0,80m. Essa medida ¢é insuficiente para permitir a movimentagcao confortavel
e segura de cadeirantes, configurando uma situagédo que dificulta significativamente
a acessibilidade. A restricdo de espaco ndo apenas limita a liberdade de movimento,
mas também coloca esses individuos em risco, especialmente em areas com trafego
de pedestres ou proximidades de vias veiculares movimentadas, como Estrada dos

Romeiros, via paralela ao trecho 43.
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Figura 68 — Fotos de trechos do Parque Municipal Dom José para atributo de Largura Efetiva

Trecho 13 - Parqué Trecho 43 - Parque
Municipal Dom José Municipal Dom José

Fonte: Elaboragao prépria

A analise do indicador de Adequacao as travessias permitiu identificar a
existéncia de segmentos com trés pontuacdes distintas. De acordo com a Figura 69,
uma minoria de apenas 5,9% das calgadas alcangou a pontuagdo maxima de 5
pontos. Esta pontuagao foi atribuida para intersecbes que oferecem rampas de
conexao, faixas de travessia claramente sinalizadas no pavimento e semaforos com
tempos dedicados exclusivamente para pedestres. A travessia 6, exemplificada na
Figura 70, destaca-se por atender a todos os critérios mencionados.

Intersecbes que contam com rampas de conexdo e faixas de travessia
demarcadas, mas carecem de semaforos dedicados, receberam a pontuagado de 3
pontos, correspondendo a 29,4% das travessias avaliadas. Este grupo reflete uma
configuragédo parcialmente adequada, que, embora facilite a travessia, poderia ser
melhorada com a implementagao de semaforos para pedestres.

Por outro lado, atribuiu-se 1 ponto a interse¢gdes que nao possuem rampas de
conexao adequadas, apresentam faixas de pedestres sem a complementacao de
semaforos com tempos exclusivos, abrangendo 35,3% dos trajetos analisados,

conforme ilustrado na Figura 69. Esta pontuagdo indica uma infraestrutura
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significativamente deficiente em termos de seguranga e acessibilidade para
pedestres.

Por fim, constatou-se que 29,4% das travessias s&o completamente
inadequadas, caracterizadas pela auséncia de rampas de conexdo, faixas de
travessia demarcadas e semaforos, evidenciando uma preocupante falta de recursos

voltados as necessidades dos pedestres em termos de travessia segura.

Figura 69 — Resultado Pontuagdes de Adequagéo das Travessias - Parque Municipal Dom José

Adequacao das Travessias - Parque Dom José - |AC

|D

o

Fonte: Elaboragao propria

A Figura 70 apresenta uma analise visual de algumas travessias previamente
mencionadas, oferecendo exemplos concretos das avaliagdes realizadas. Por
exemplo, a travessia 1, situada entre o Parque Municipal Dom José e o Hospital
Municipal de Barueri, destaca-se pela presenca de faixas de pedestres, porém com a
falta de rampas de conexao e semaforos, limitando significativamente a acessibilidade
e segurancga dos pedestres.

Por outro lado, o Trecho 6 exemplifica um padrao ideal de infraestrutura para
travessias, atendendo integralmente tanto aos critérios estabelecidos pela
metodologia de Ferreira e Sanches (2005) quanto as normas de acessibilidade
vigentes. Esta travessia € equipada com interse¢cbes apropriadas, rampas de
conexao, faixas de travessia sinalizadas no pavimento e semaforos com tempos
exclusivos para pedestres, garantindo uma passagem segura e acessivel para todos

0S usuarios.
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Adicionalmente, a travessia de numero 14 € um exemplo de infraestrutura
deficiente, caracterizando-se pela auséncia total de sinalizacdo e demarcacio. Tal

condigdo revela uma preocupante negligéncia com relagdo a seguranca e a

acessibilidade.

Figura 70 — Fotos de trechos do Parque Municipal Dom José para atributo de Largura Efetiva

n

Parque Municipal Dom José Paue Munimpal Jsé Parque Municipal Dom José
TRV 01 TRV 06 TRV 15

Fonte: Elaboragao propria

A Tabela 14 proporciona uma visdo abrangente da avaliagdo das travessias
urbanas, detalhando os critérios utilizados pelo indicador de acessibilidade e as
pontuagdes atribuidas a cada cenario especifico. Além de apresentar a descrigao dos
cenarios e suas respectivas pontuagodes, a tabela também inclui a avaliagdo aplicada
a cada uma das 17 travessias examinadas. Esta informagao é crucial para identificar
areas de exceléncia em acessibilidade, bem como pontos criticos que demandam

melhorias urgentes.
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Tabela 14 - Adequacéao das travessias das vias urbanas e respectivos ponto - Parque Municipal Dom
José.

Adequacao das travessias das vias urbanas

Descricao do cenario Pontos Travessias
Intersegcbes adequadas com rampas de conexdo, faixas de 5 6
travessia no solo e semaforos com tempo exclusivo para
pedestres.
Intersegcbes adequadas com rampas de conexdo, faixas de 4
travessia no solo e semaforos sem tempo exclusivo para
pedestres.
Intersecao com rampas de conexdo, com faixas de travessia 3 3,4,5,16,17
demarcadas no solo e sem semaforos.
Intersecdo com rampas de conexao, sem faixas de travessia 2

demarcadas no solo, sem semaforos e com veiculos que fazem
conversao a direita e a esquerda.

Intersecao sem rampas de conexado com faixa de pedestres e 1 1,7,9,11,12,
com semaforos sem tempo exclusivo para travessia de 13
pedestres.

Intersecdes inadequadas, sem rampas de conexao, sem faixas 0 2,8,10,14,15

demarcadas e sem semaforos.

Fonte: Ferreira e Sanches (2005). Modificado pela autora

No entanto, nesta analise podemos observar que o método proposto por
Ferreira e Sanches, ndo atende a realidade total do entorno do parque, uma vez que
temos travessias com faixa de pedestre, sem semaforo e sem rampa de acesso, que
€ o caso das travessias 1,7,9,11,12 e 13, desta forma a classificamos como Intersecao
sem rampas de conexao com faixa de pedestres e com semaforos sem tempo

exclusivo para travessia de pedestres, 1 ponto.

Tabela 15 - Resultado IAC - Parque Municipal Dom José.

indice Nota RESULTADO - PARQUE MUNICIPAL DOM JOSE
ad 1 IA NSC CONDICAO |DESCRICAO
0,26 0,26 2,804633205 |D Regular O cadeirante depende de ajuda para circolar

Fonte: Ferreira e Sanches (2005). Modificado pela autora

Portanto, a pontuagéo geral atribuida a Adequagéao das Travessias (ad) foi de
1, refletindo a média das avaliagdes detalhadas na Tabela 14. Através da aplicacao
das formulas definidas na metodologia de Ferreira e Sanches (2005), e conforme
documentado na Tabela 15, estabeleceu-se o Nivel de Servigo de Calgadas (NSC),
que resultou na classificacdo D. Esta classificacdo evidencia uma condigcéo
preocupante: o cadeirante enfrenta significativas dificuldades de circulagdo ao longo
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do percurso analisado, dependendo frequentemente de assisténcia externa para se
deslocar.

Essa conclusdo destaca uma deficiéncia critica na infraestrutura do Parque
Municipal Dom José, onde as necessidades de acessibilidade nao estdo sendo
adequadamente atendidas. A classificagdo D no NSC sublinha a urgéncia de
intervencgdes e melhorias para garantir que as calgadas e travessias sejam acessiveis

a todos.

4.5.2 Parque da Maturidade José Dias da Silva

O Parque da Maturidade José Dias da Silva, localizado no bairro Parque Santa
Luzia, na cidade de Barueri, Sdo Paulo, ocupa uma area de 58.924,72 m2. Conforme
informagdes da Prefeitura de Barueri (2023), a regido em torno do parque é
caracterizada por uma diversidade significativa de estabelecimentos comerciais de
pequeno porte, que incluem saldes de beleza, lojas de autopegas, pet shops,
restaurantes, igrejas e mercearias. Ademais, segundo dados do indice Paulista de
Vulnerabilidade Social (IPVS, 2014), esta area é classificada como de média
vulnerabilidade social, indicando particularidades socioeconémicas relevantes para o
planejamento urbano e social.

Para aprofundar a analise da acessibilidade no entorno do parque, conforme
detalhado na Figura 17 e no item 4.3.3, foi conduzido um estudo especifico que
abrangeu um percurso composto por 43 trechos de 50 metros cada, com algumas
excecdes conforme documentado na Tabela 16. A avaliacdo da acessibilidade das
calcadas foi realizada mediante a aplicagdo do indice de Acessibilidade das Calgadas
(IAC), empregando a metodologia e as férmulas desenvolvidas por Ferreira e
Sanches (2005).

Os resultados dessa avaliagao, apresentados na Tabela 16, fornecem insights
valiosos sobre o estado atual da infraestrutura de acessibilidade na area e orientam

a necessidade de intervencdes para melhora-la.
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PARQUE DA MATURIDADE JOSE DIAS DA SILVA

0 porfil c::;':r’:’a‘;go IAC Tipo de IAC Largura
TRECHOS Comprimento| Longitudinal al*l superficie do con’l mater_lal de mat*l efetiva da le*l
. revestimento calgada
passeio
Trecho 1 60 4 240 5 300 4 240 5 300
Trecho 2 20 < 80 - 80 5 100 5 100
Trecho 3 50 4 200 4 200 5 250 5 250
Trecho 4 50 5 250 4 200 5 250 4 200
Trecho 5 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 6 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 7 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 8 65 3 195 2 130 5 325 2 130
Trecho 9 50 3 150 3 150 5 250 2 100
Trecho 10 50 3 150 3 150 5 250 2 100
Trecho 11 50 3 150 3 150 5 250 2 100
Trecho 12 50 3 150 3 150 3 150 2 100
Trecho 13 60 3 180 3 180 3 180 2 120
Trecho 14 50 3 150 3 150 3 150 2 100
Trecho 15 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 16 50 3 150 2 100 4 200 2 100
Trecho 17 50 3 150 2 100 3 150 2 100
Trecho 18 30 3 20 2 60 3 20 2 60
Trecho 19 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 20 50 3 150 4 200 4 200 5 250
Trecho 21 50 5 250 4 200 4 200 5 250
Trecho 22 50 5 250 4 200 4 200 5 250
Trecho 23 50 3 150 5 250 5 250 = 200
Trecho 24 25 3 75 2 50 5 125 4 100
Trecho 25 40 3 120 2 80 5 200 4 160
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Trecho 26 20 3 60 2 40 5 100 1 20

Trecho 27 35 3 105 2 70 5 175 3 105
Trecho 28 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 29 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 30 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 31 65 3 195 2 130 5 325 2 130
Trecho 32 50 3 150 3 150 5 250 2 100
Trecho 33 50 3 150 3 150 5 250 2 100
Trecho 34 20 3 60 3 60 5 100 2 40

Trecho 35 50 3 150 3 150 5 250 2 100
Trecho 36 50 3 150 3 150 5 250 2 100
Trecho 37 50 3 150 2 100 5 250 2 100
Trecho 38 25 3 75 2 50 5 125 2 50

Trecho 39 50 4 200 3 150 3 150 2 100
Trecho 40 50 4 200 3 150 3 150 2 100
Trecho 41 50 4 200 3 150 3 150 2 100
Trecho 42 50 5 250 4 200 3 150 2 100
Trecho 43 35 5 175 4 140 5 175 2 70

Fonte: Elaboragao prépria
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Conforme detalhado na Tabela 16, a extensdo dos segmentos analisados, em
sua maioria, € de 50 metros, com excecdes identificadas nos trechos 1, 2, 8, 13, 18,
24,25, 26, 27, 31, 34, 38 e 43. Esta padronizagédo na dimensao dos segmentos é uma
consequéncia direta da extensao total do percurso avaliado, que totaliza 2.000
metros. Tal uniformidade facilita a comparagao e analise sistematica das condigdes
de acessibilidade ao longo do trajeto.

Em relagdo ao indicador de perfil longitudinal, a analise representada pela
Figura 71 revela que 74,4% dos trechos analisados alcangaram a pontuacao 3. Essa
pontuacgao € atribuida a segmentos que exibem desniveis entre 0,5 e 1,5 cm, com
inclinagbes aproximadas de 50% (1:2), indicando a presenga de irregularidades
moderadas que podem impactar a acessibilidade das calgadas.

Por outro lado, 25,6% dos segmentos obtiveram as pontuacbes 5 e 4,
correspondendo a 11,6% e 14% respectivamente. A pontuagao 5 indica calgadas sem
desniveis significativos, enquanto a pontuagéo 4 € aplicada a calgadas com desniveis

sutis de até 0,5 centimetros.

Figura 71 — Resultado Pontuagdes de Perfil Longitudinal -

Parque da Maturidade José Dias da Silva

Perfil Longitudinal - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IAC

L

‘ 3]

Fonte: Elaboragao propria

A Figura 71 mostra dois exemplos que ajudam a entender como as calgadas
com relagao ao indicador de Perfil Longitudinal foram avaliadas. Ela nos permite ver
claramente a diferenga entre os trechos com diferentes pontuagdes baseadas no

alinhamento do greide.
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Figura 72 — Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de Perfil

Longitudinal

. - e
SR

Trecho 7 - Parque da Maturidade Trecho 4 - Parque da Maturidade

José Dias da Silva José Dias da Silva

Fonte: Elaboragao propria

De acordo com a Figura 72, o trecho 7 foi avaliado com 3 pontos, uma
pontuagdo que reflete a presengca de desniveis que variam entre 0,5 e 1,5
centimetros, acompanhados de inclinagbes aproximadas de 50%. Essas
caracteristicas indicam uma moderada irregularidade na superficie da calgada, que
pode representar certas dificuldades de mobilidade, especialmente para usuarios com
restricdes de movimento ou que dependem de dispositivos de auxilio, como cadeiras
de rodas.

Em contraste, o trecho 4, situado na Avenida Santa Ursula, alcancou a
pontuagdo maxima, destacando-se pela auséncia de qualquer desnivel significativo.
A falta de obstaculos e a uniformidade do pavimento contribuem diretamente para a
facilidade de locomogéo, tornando este trecho um exemplo positivo.

A analise do estado de conservacgao das superficies dos passeios, conforme
indicado na Figura 73, revelou que 44,2% das calgadas analisadas obtiveram a
pontuagao 2. Isso indica pavimentos em condi¢des precarias, apresentando alguns
buracos ou irregularidades de pequena profundidade. Por outro lado, 32,6% das
calgadas foram classificadas com a pontuagao 3, sugerindo pavimentos em condigées

regulares, caracterizados por pequenas rachaduras e desgastes no material. Além
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disso, 23,3% das calgadas foram avaliadas como estando em condi¢gbes aceitaveis,
com as pontuagdes distribuidas entre 5 e 4, correspondendo a 4,7% e 18,6%,
respectivamente. A pontuacao 5 foi atribuida a pavimentos em excelentes condigdes,
evidenciando boa manutengao, enquanto a pontuacgao 4 foi concedida a pavimentos
em boas condi¢gdes, mas com rachaduras e outros problemas ja reparados.
Figura 73 — Resultado Pontuagdes de Estado de Conservagéo -
Parque da Maturidade José Dias da Silva

Estado de Conservacédo - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IAC
5

Fonte: Elaboragao prépria

A Figura 74 ilustra as diferentes condi¢des de conservacao das superficies dos
passeios identificadas na analise do percurso proporcionando uma visualizagcao das
variagdes no estado dos pavimentos. Essa ilustracdo permite identificar desde areas
em condig¢des precarias, exemplificadas pelo trecho 37, que recebeu uma pontuacéao
de 2 devido a presenga de buracos e pequenas irregularidades, até trechos em
excelente estado de conservagédo, como € o caso do trecho 23 mostrado na Figura
74. Este ultimo destaca-se pela qualidade do pavimento, refletindo um alto padréo de

manutengao e cuidado e consequentemente a pontuagédo maxima de 5 pontos.
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Figura 74 — Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva

para atributo de Estado de Conservagao

Trecho 23 - Parque da Maturidade Trecho 37 - Parque da Maturidade José
José Dias da Silva Dias da Silva

Fonte: Elaboragao prépria

No que diz respeito ao indicador do tipo de material utilizado nos pavimentos,
conforme ilustrado pelo grafico da Figura 75, observa-se que a maioria, 69,8%,
alcancou a pontuagao maxima de 5 pontos, indicando o uso de material adequado,
caracterizado por ser regular, firme, antiderrapante e nao trepidante, favorecendo
assim a seguranca e a acessibilidade. No entanto, uma menor parcela, 9,3%, foi
identificada utilizando material considerado rugoso, como ladrilhos hidraulicos ou
blocos intertravados, que, apesar de estéticos, podem nao oferecer a mesma
seguranca. Além disso, 20,9% dos pavimentos receberam a pontuacéo 3, o que se
deve ao emprego de materiais derrapantes, como ladrilhos ceramicos lisos, que

podem aumentar o risco de acidentes, especialmente em condi¢cdes de umidade.
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Figura 75 — Resultado Pontuagdes de Tipo de Material - Parque da Maturidade José Dias da Silva

Tipo de Material - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IAC

3

.|-b

Fonte: Elaboragao prépria

A Figura 76 proporciona uma representacdo visual das trés diferentes
pontuagdes mencionadas anteriormente. No trecho 1, observa-se o uso de ladrilhos
hidraulicos, que, apesar de esteticamente agradaveis, podem apresentar desafios em
termos de seguranga e acessibilidade. Por outro lado, o trecho 4 destaca-se pelo
emprego de concreto rugoso, caracterizando-se como uma opg¢ao antiderrapante e,
portanto, mais segura para os pedestres. Ja o trecho 33 faz uso de ladrilhos ceramicos
lisos, material que, embora possa ser visualmente atraente, aumenta o risco de

derrapagens, especialmente em condigdes de chuva ou umidade.
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Figura 76 — Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de Tipo de

Material

Trecho 1 - Parque da Maturidade Trecho 4 - Parque da Maturidade  Trecho 33 - Parque da Maturidade
José Dias da Silva José Dias da Silva José Dias da Silva

Fonte: Elaboragao prépria

No que diz respeito ao indicador de largura efetiva, podemos observar no
grafico da Figura 77 que se constatou que uma ampla maioria, 74,4% dos pavimentos,
recebeu a pontuacao de 2 pontos. Isso se deve ao fato de a faixa livre apresentar
uma largura inferior a 1,5 metros em determinados pontos, o que pode dificultar ou
mesmo impedir a livre movimentagao de cadeirantes. Por outro lado, apenas 25,6%
das calgadas obtiveram pontuacdes mais altas. Dentro dessa fragéo, 7% alcangaram
a pontuagdo maxima de 5 pontos, caracterizando-se por calgadas livres com largura
superior a 2,0 metros, oferecendo assim uma acessibilidade ampla. Enquanto isso,
18,6% das calgadas foram avaliadas com a pontuagéo 4, indicando calgadas cuja
largura n&o ultrapassa 1,5 metros, mas que ainda assim proporcionam uma

passagem adequada.
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Figura 77 — Resultado Pontuagdes de Largura Efetiva - Parque da Maturidade José Dias da Silva

Largura Efetiva - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IAC

5
7,0%

Fonte: Elaboragao propria

A Figura 78 ilustra os trechos 14 e 31, que receberam pontuagdes de 2 e 5,
respectivamente, no critério de largura efetiva das calgadas. No trecho 14, é evidente
que a faixa livre apresenta uma redugao significativa de sua largura, criando a
necessidade de desvios e manobras por parte de cadeirantes, o que pode complicar
sua movimentacao. Por outro lado, o trecho 31 destaca-se por uma calgcada ampla,
livre de quaisquer obstaculos e com uma largura generosa, superior a 2,0 metros,

facilitando assim a acessibilidade e a livre circulagao.
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Figura 78 — Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de Largura

Efetiva

Trecho 14 - Parque da Maturidade Trecho 21 - Parque da Maturidade
José Dias da Silva José Dias da Silva

Fonte: Elaboragao prépria

A analise referente ao indicador de Adequagao das Travessias, conforme a
metodologia de Ferreira e Sanches (2005), destacou duas pontuagdes distintas,
ambas situando-se entre as mais baixas possiveis. A Figura 79 ilustra que 54,5% das
travessias foram consideradas inacessiveis, caracterizadas apenas pela presencga de
faixas de pedestres demarcadas no solo, sem a disponibilidade de rampas de acesso
para cadeirantes ou semaforos, resultando em uma pontuacdo de 1 ponto. Além
disso, uma parcela igual de 45,5% das travessias obteve a nota minima de 0 pontos,
indicando travessias completamente inadequadas, desprovidas de rampas de

conexao, faixas demarcadas e semaforos.
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Figura 79 — Resultado Pontuag¢des de Adequagéo das Travessias -

Parque da Maturidade José Dias da Silva

Adequacao das Travessias - Parque da Maturidade José Dias da Silva - IAC

-

Fonte: Elaboragao propria

Por meio da Figura 80 podemos analisar duas entre as vinte e duas travessias
avaliadas, destacando as limitagdes em termos de acessibilidade. A travessia 10,
localizada entre os trechos 7 e 30, destaca-se pela auséncia de rampas de acesso
para cadeirantes e de semaforos, dificultando significativamente a locomocgao de
pessoas com necessidades especiais de mobilidade e comprometendo sua
autonomia e o direito de ir e vir. Além disso, a travessia 2, situada entre os trechos 1
e 2 e proxima ao parque, também ¢é destacada pela falta completa de recursos
voltados a acessibilidade. Essa condigdao n&do é exclusiva dessa travessia, sendo
compartilhada por outros dez trechos com configuragdo similar, reforcando a
necessidade urgente de melhorias infraestruturais para garantir a inclusdo e o livre

deslocamento de todos os cidadaos.
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Figura 80 — Fotos de trechos do Parque da Maturidade José Dias da Silva para atributo de Largura

Efetiva

TV 10 - Parque da Maturidade TV 2 - Parque da Maturidade
José Dias da Silva José Dias da Silva

Fonte: Elaboragao prépria

A Tabela 17 fornece um panorama detalhado que inclui a descricdo, a
pontuacao e as travessias avaliadas. De maneira semelhante a analise realizada no
Parque Municipal Dom José, enfrentamos uma questdo similar ao interpretar o
cenario que recebeu a pontuagao 1. Este cenario € caracterizado pela presenca de
semaforos que nao dispdem de tempo exclusivo para pedestres. Dessa forma, as
travessias que contam apenas com faixas de pedestres, sem semaforos e sem
rampas, foram classificadas com a pontuagao 1. Por outro lado, as travessias que nao
possuem faixas de pedestres, tampouco rampas de acesso ou semaforos, receberam

a pontuagao minima, 0.
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Tabela 17 - Adequacéao das travessias das vias urbanas e respectivos ponto - Parque da Maturidade
José Dias da Silva

Adequacao das travessias das vias urbanas

Descricao do cenario Pontos Travessias

Interse¢des adequadas com rampas de conexao, faixas 5
de travessia no solo e semaforos com tempo exclusivo
para pedestres.

Intersecdes adequadas com rampas de conexao, faixas 4
de travessia no solo e semaforos sem tempo exclusivo
para pedestres.

Intersecao com rampas de conexao, com faixas de 3
travessia demarcadas no solo e sem semaforos.
Intersecdo com rampas de conexdo, sem faixas de 2

travessia demarcadas no solo, sem semaforos e com
veiculos que fazem conversao a direita e a esquerda.

Intersecdo sem rampas de conexdo com faixa de 1 22,21,19,18,17,16,
pedestres e com semaforos sem tempo exclusivo para 14,11,10,8,7,6
travessia de pedestres.

Interse¢des inadequadas, sem rampas de conexao, sem 0 20,15,12,13,9,5,4,3,
faixas demarcadas e sem semaforos. 2,1

Fonte: Elaboragao propria

A analise do indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC), ilustrada na tabela
18, revelou que o percurso analisado, em sua totalidade, exibe condi¢cdes apenas
regulares em termos de acessibilidade. Esta constatagdo sublinha uma realidade
preocupante: individuos que utilizam cadeiras de rodas encontram-se em uma
situagado de dependéncia, necessitando frequentemente de assisténcia para navegar

pelo trajeto.
Tabela 18 - Resultado IAC - Parque da Maturidade José Dias

indice Nota RESULTADO - PARQUE MATURIDADE JOSE DIAS
ad 1 & MNSC CONDICAO DESCRICAO
0,26 0,26 26824 D Regular O cadeirante depende de ajuda para circular

Fonte: Elaboragao propria

Este cenario destaca a necessidade de acdes e politicas publicas voltadas
para a melhoria da infraestrutura urbana. E essencial que sejam implementadas
melhorias significativas, visando ndo apenas eliminar as barreiras fisicas existentes,

mas também promover um ambiente verdadeiramente inclusivo e acessivel para
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todos, garantindo assim a autonomia e a dignidade de cada cidadao,
independentemente de suas capacidades fisicas.
4.5.3 Parque Recreativo Taddeo Cananéia

O diagndstico realizado para avaliar o indice de Acessibilidade das Calgadas
(IAC) teve inicio na entrada do Parque Taddeo Cananeia, estendendo-se de forma
linear pela Rua Chico Mendes e pela Avenida Jodo Rodrigues Nunes, cobrindo uma
distancia total de 1.800 metros de calgcadas. Durante a analise in loco, constatou-se a
presenca de muros altos, instalagdes industriais e escolares ao longo do trajeto que
margeia o parque. Nas imediagcbes dessa calgada, predominam construgdes
residenciais, muitas das quais exibindo fachadas ainda n&o finalizadas,
caracterizadas pelo uso aparente de blocos ceramicos. Adicionalmente, identificou-
se uma variedade de mercados e estabelecimentos comerciais de pequeno porte na
area.

Ao longo do percurso analisado, foram mapeados 8 pontos de 6nibus e
identificadas 17 travessias, com o trajeto sendo subdividido em 39 segmentos de 50
metros cada. Essa subdivisdao sofreu ajustes em determinados trechos,
especificamente nos trechos 1,4, 5,6,7,9, 10, 11, 12, 14 e 17, devido a presenca de
travessias que alteraram a continuidade padrao do percurso. Essas modificacoes
resultaram numa extensao total de 1.800 metros, conforme detalhado na Tabela 19.

A aplicagao do indice de Acessibilidade das Calcadas, seguindo a metodologia
e as férmulas propostas por Ferreira e Sanches (2005), permitiu a obtengdo de
resultados significativos para a compreensao da acessibilidade na area, que sao

apresentados na Tabela 19.



Tabela 19: Analise por trechos e Calculo IAC Parque da Maturidade José Dias da Silva

PARQUE RECREATIVO TADDEO CANANEIA

Estado de
TRECHOS () Perfil alr| | SONSEIVAGA0 | o6y I;g't;!;? g: mat*| Iﬁ;?ehsgg:;a le*|
Comprimento | Longitudinal superficie do :
passeio revestimento calgada

Trecho 1 40 5 200 4 160 4 160 4 160
Trecho 2 50 5 250 4 200 5 250 3 150
Trecho 3 50 5 250 4 200 5 250 3 150
Trecho 4 35 0 0 2 70 5 175 1 35
Trecho 5 40 0 0 2 80 5 200 1 40
Trecho 6 30 0 0 2 60 5 150 1 30
Trecho 7 30 0 0 2 60 5 150 1 30
Trecho 8 50 0 0 2 100 5 250 1 50
Trecho 9 30 0 0 2 60 5 150 1 30
Trecho 10 30 2 60 2 60 5 150 1 30
Trecho 11 60 2 120 2 120 5 300 1 60
Trecho 12 30 2 60 2 60 5 150 0 0
Trecho 13 50 2 100 2 100 5 250 0 0
Trecho 14 60 2 120 2 120 5 300 0 0
Trecho 15 50 2 100 2 100 5 250 0 0
Trecho 16 50 2 100 2 100 5 250 0 0
Trecho 17 15 0 0 2 30 5 75 1 15
Trecho 18 50 0 0 2 100 5 250 1 50
Trecho 19 50 2 100 2 100 5 250 1 50
Trecho 20 50 2 100 2 100 5 250 1 50
Trecho 21 50 2 100 2 100 5 250 1 50
Trecho 22 50 2 100 2 100 5 250 1 50
Trecho 23 50 2 100 2 100 5 250 1 50
Trecho 24 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 25 50 4 200 2 100 5 250 2 100
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Trecho 26 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 27 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 28 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 29 50 4 200 2 100 5 250 2 100
Trecho 30 50 4 200 2 100 5 250 1 50

Trecho 31 50 4 200 2 100 5 250 1 50

Trecho 32 50 4 200 2 100 5 250 1 50

Trecho 33 50 0 0 2 100 5 250 2 100
Trecho 34 50 0 0 2 100 5 250 2 100
Trecho 35 50 0 0 2 100 5 250 2 100
Trecho 36 50 4 200 2 100 5 250 3 150
Trecho 37 50 5 250 3 150 5 250 3 150
Trecho 38 50 5 250 3 150 5 250 3 150
Trecho 39 50 5 250 4 200 5 250 3 150

Fonte: Elaboragao propria
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No que diz respeito ao indicador de perfil longitudinal, a analise grafica
apresentada na Figura 81 revela que 41% dos segmentos avaliados exibem
condi¢coes satisfatérias em termos de desniveis. Especificamente, 15,4% das
calgadas nao apresentam desniveis, enquanto 25,6% possuem desniveis de até 0,5
centimetros. Adicionalmente, essas condi¢cdes foram predominantemente observadas
em calgadas localizadas nas proximidades do parque e ao longo de areas circundadas
por altos muros de industrias logisticas.

Além disso, 33,3% das calcadas receberam a pontuacao 2, devido a presenca
de degraus com alturas variando entre 1,5 a 5,0 centimetros, muitas vezes sem a
adequada concordancia. Essa caracteristica é frequentemente resultado de
modificagdes feitas nas calgadas residenciais para facilitar o acesso a garagens,
impactando negativamente a acessibilidade.

Por ultimo, foi observado que 25,6% das calgadas apresentam degraus com
mais de 10,0 centimetros de altura, majoritariamente sem concordancia. Essa
condigao foi notada entre os trechos de 4 a 9 e nos trechos 17, 18, 33, 34 e 35, areas
com predominancia residencial, onde as rampas de acesso para veiculos sao
frequentemente irregulares. Esta situacdo destaca uma area critica de preocupacao
em termos de acessibilidade e seguranca para todos os usuarios das calgadas,

especialmente para aqueles com mobilidade reduzida.

Figura 81 — Resultado Pontuagdes de Perfil Longitudinal - Parque Recreativo Taddeo Cananeia

Perfil Longitudinal - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IAC

_5

o

Fonte: Elaboragao propria
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A Figura 82 oferece uma visualizagao clara dos resultados detalhados na
Figura 80, no trecho 5, que recebeu uma pontuacao de 0 pontos, € possivel identificar
a presencga de desniveis significativos, superiores a 10,0 centimetros, sem qualquer
tipo de concordancia, destacando uma séria barreira a acessibilidade e mobilidade
urbana. Por outro lado, o Trecho 2, situado proximo a entrada do parque, apresenta-
se completamente livre de desniveis, exemplificando uma calgada ideal em termos de
acessibilidade, onde n&o existem obstaculos que possam impedir ou dificultar o

transito de pedestres.

Figura 82 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Perfil

Longitudinal

Trecho 5 - Parque Recreativo Taddeo Trecho 2 - Parque Recreativo
Cananeia 0 Taddeo Cananeia 5

Fonte: Elaboracgao prépria

Ao analisar o segundo indicador, o Estado de Conservagao, conforme ilustrado
na Figura 83, observa-se que 82,6% das calgadas foram avaliadas com uma
pontuacdo de 2 pontos, indicando que se encontram em condicbes precarias,
caracterizadas pela presenga de alguns buracos ou irregularidades de pequena
profundidade. Este alto percentual sugere uma necessidade urgente de manutengao
e reparo para melhorar a seguranga e a acessibilidade das vias pedestres.

Por outro lado, uma minoria de apenas 10,3% das calgadas foi classificada
como estando em boas condi¢des, demonstrando a presenca de rachaduras e outras
patologias que ja foram reparadas. A auséncia de trechos classificados como em
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condigdes excelentes destaca uma lacuna significativa na manutencdo da

infraestrutura urbana, especialmente visando aqueles com mobilidade reduzida.

Figura 83 — Resultado Pontuagdes de Estado de Conservagdo - Parque Recreativo Taddeo Cananeia

Estado de Conservacgao - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IAC

84.6%

Fonte: Elaboragao propria

O trecho 3, conforme visualizado na Figura 84, foi avaliado com 4 pontos,
refletindo um estado de conservagao bom. Isso indica que, apesar das pequenas
imperfeicbes, o pavimento encontra-se em condigdes satisfatérias que nao
comprometem significativamente a seguranga ou a acessibilidade.

Em contrapartida, o trecho 19, que recebeu uma pontuacdo de 2 pontos,
demonstra condi¢gdes consideravelmente precarias. As deficiéncias observadas neste
segmento do passeio publico podem incluir buracos, irregularidades significativas e

outras formas de desgaste que afetam negativamente a qualidade da superficie.
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Figura 84 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Estado de

Conservacgao

Trecho 3 - Parque Recreativo Trecho 19 - Parque Recreativo
Taddeo Cananeia 4 Taddeo Cananeia 2

Fonte: Elaboragao propria

No que diz respeito ao indicador de Tipo de Material, a analise baseada na
imagem 85 revela uma predominancia do uso de material adequado para calgadas.
97,4% do percurso analisado apresentam calgadas revestidas com concreto rugoso,
um material que possui propriedades regulares, firmes, antiderrapantes e nao
trepidantes, o que contribui significativamente para a seguranga e a acessibilidade
dos pedestres.

Por outro lado, foi identificada uma pequena fracdo de 2,6%, de ladrilhos
hidraulicos utilizados especificamente na entrada de acesso ao parque. Embora
esteticamente agradaveis, os ladrilhos hidraulicos ndo oferecem a mesma eficacia em
termos de segurancga e conforto que o concreto rugoso, especialmente em condi¢oes

de chuva ou para individuos com dificuldades de locomogéo.
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Figura 85 — Resultado Pontuagdes de Tipo de Material - Parque Recreativo Taddeo Cananeia

Tipo de Material - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IAC

Fonte: Elaboragao propria

Por meio da Figura 86, é possivel visualizar a utilizagdo extensiva do concreto
rugoso ao longo de todo o percurso analisado. O concreto rugoso, portanto, emerge

como uma solucéao eficaz e pratica para pavimentagao de calcadas.

Figura 86 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Tipo de

Material

Trecho 37 - Parque Recreativo Taddeo
Cananeia

Fonte: Elaboracgao prépria
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A respeito do penultimo indicador analisado, referente a largura efetiva das
calgadas, identificou-se uma diversidade de resultados, variando de 0 a 4 pontos.
Contudo, a pontuacao 1 foi a que mais se destacou durante a analise. Foi observado
que 46,2% das calgadas possuem uma faixa livre com largura aproximada de 0,80
metros. Essa limitagdo na largura disponivel impacta negativamente o fluxo e a
mobilidade de cadeirantes, criando um desafio significativo para sua circulagao
independente e segura. Além disso, a analise apontou para uma aparente falta de
fiscalizacdo efetiva, o que contribui para a persisténcia de obstru¢gdes na via. A
necessidade de uma maior atengao e agao por parte das autoridades competentes é
evidente, visando garantir que as calgadas atendam aos padrdes de acessibilidade e

proporcionem um ambiente urbano inclusivo.

Figura 87 — Resultado Pontuagdes de Largura Efetiva - Parque Recreativo Taddeo Cananeia

Largura Efetiva - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IAC

=

Fonte: Elaboragao propria

Conforme ja mencionado, a colocagdo de cagambas de lixo em passeios
publicos compromete significativamente a acessibilidade das calgadas. A Figura 88
ilustra essa questdo. Enquanto um dos trechos esta livre de quaisquer obstrugdes,
como por exemplo o trecho 1, garantindo plena acessibilidade, o trecho 14 destaca-
se pelo uso inadequado do passeio publico, com a construgédo de uma escada de
acesso a uma residéncia, o que interfere diretamente na caminhabilidade da calgada.

No trecho 30, a situagao é ainda mais problematica devido a presenca de varias
cagambas de lixo, que reduzem a largura util da calgada destinada aos pedestres.

Essas cagambas estao posicionadas junto a um muro alto, pertencente a industrias
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logisticas, enquanto adjacente a este muro encontra-se uma area densamente
residencial. Isso indica que as cagambas sao utilizadas pelos moradores dessa
regido. No entanto, a localizagdo dessas cagambas longe de qualquer travessia eleva
o risco de acidentes, uma vez que obriga a populagdo a desviar seu caminho habitual
para fazer o descarte do lixo, potencialmente colocando os pedestres em situagbes

de perigo ao navegar pelo passeio publico.

Figura 88 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Largura

Efetiva

Trecho 1 - Parque Recreativo Trecho 14 - Parque Recreativo Trecho 30 - Parque Recreativo
Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia

Fonte: Elaboragao propria

Na analise do ultimo indicador, a Adequagdo das Travessias, conforme
demonstrado na Figura 89, identificou-se que nenhuma das travessias alcangou a
pontuagdo maxima. Uma expressiva maioria, 82,4%, das travessias apresentou-se
em condi¢des irregulares, caracterizadas apenas pela presenca da faixa de
pedestres. Dentre as 17 travessias avaliadas, 15 se encontram nesta situagao.
Adicionalmente, 2 travessias, correspondendo a 11,8% do total, estavam
completamente desprovidas de sinalizagao ou qualquer dispositivo de acessibilidade.
Apenas uma travessia atendeu aos critérios para a pontuacgéo 3, oferecendo uma faixa
exclusiva para pedestres e semaforo, mas sem rampa de acesso para cadeirantes.

Este cenario destaca uma lacuna significativa na infraestrutura de travessia,

onde a maioria das passagens nao oferece condi¢des adequadas de seguranga e
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acessibilidade, especialmente para pessoas com mobilidade reduzida. A auséncia de
recursos como rampas de acesso limita drasticamente a autonomia e a liberdade de

movimento desses individuos.
Figura 89 — Resultado Pontuag¢des de Adequacgéao das travessias —

Parque Recreativo Taddeo Cananeia

Adequagdo das travessias - Parque Recreativo Taddeo Cananeia - IAC

3

0

Fonte: Elaboragao prépria

A Figura 90 oferece uma representagao visual clara dos resultados das
avaliacbes de travessias discutidas anteriormente, ilustrando as condi¢des
especificas de duas travessias. A Travessia 5, situada na entrada do parque, é
particularmente surpreendente por sua falta de rampa de acesso para cadeirantes.
Considerando sua localizagdo critica como ponto de acesso ao parque, essa
deficiéncia representa uma barreira significativa a inclusdo e acessibilidade,
impedindo que individuos com mobilidade reduzida possam desfrutar do espacgo
publico de forma independente e segura.

Por outro lado, a Travessia 11 destaca-se pela implementacdo de uma faixa
exclusiva para pedestres e a presenga de um semaforo, o que, em principio, contribui
para a segurancga dos pedestres. No entanto, a auséncia de um tempo exclusivo de
travessia para pedestres no semaforo limita a eficacia dessa medida, ainda expondo
0s usuarios da via a potenciais riscos ao atravessar, especialmente em momentos de

trafego intenso.
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Figura 90 — Fotos de trechos do Parque Recreativo Taddeo Cananeia para atributo de Adequacao

das Travessias

MR 4

TRV 5 - Parque Recreativo ' TV 11 - Parque Recreativo
Taddeo Cananeia Taddeo Cananeia

Fonte: Elaboragao prépria

A Tabela 20 oferece um panorama sobre a avaliacdo das travessias
analisadas, abrangendo os critérios estabelecidos pelo indicador de Acessibilidade
(IAC) e as pontuacgdes designadas para cada situagao especifica. Importante destacar
que a tabela inclui resultados especificos para cada uma das 17 travessias
analisadas, parte do estudo realizado para avaliar o nivel de acessibilidade no entorno
do Parque Recreativo Taddeo Cananeia.
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Tabela 20: - Adequacao das travessias das vias urbanas e respectivos pontos - Parque

Recreativo Taddeo Cananeia

Adequacao das travessias das vias urbanas

Descricao do cenario Pontos Travessias

Intersecdes adequadas com rampas de conexao, faixas 5
de travessia no solo e semaforos com tempo exclusivo
para pedestres.

Intersecdes adequadas com rampas de conexao, faixas 4
de travessia no solo e semaforos sem tempo exclusivo
para pedestres.

Intersecao com rampas de conexao, com faixas de 3 11
travessia demarcadas no solo e sem semaforos.
Intersecao com rampas de conexao, sem faixas de 2

travessia demarcadas no solo, sem semaforos e com
veiculos que fazem conversao a direita e a esquerda.

Intersecdo sem rampas de conexdo com faixa de 1 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,
pedestres e com semaforos sem tempo exclusivo para 12,14,16,17
travessia de pedestres.

Interse¢des inadequadas, sem rampas de conexao, sem 0 13, 15

faixas demarcadas e sem semaforos.

Fonte: Elaboragao prépria

ApoOs a aplicagdo da metodologia desenvolvida por Ferreira e Sanches (2005),
chegou-se ao resultado conclusivo de que as condigdes dos passeios publicos
analisados no entorno do Parque Taddeo Cananeia sao classificadas como
Regulares. Isso indica que, para a circulacdo segura e independente, individuos que
utilizam cadeiras de rodas dependem frequentemente da assisténcia de terceiros.
Este resultado pode ser observado na Tabela 21, evidenciando a necessidade de
melhorias significativas na infraestrutura para atender adequadamente as
necessidades de acessibilidade e garantir a mobilidade autbnoma de todos os

usuarios.
Tabela 21: - Resultado IAC - Parque Recreativo Taddeo Cananeia
indice Nota RESULTADO - PARQUE RECREATIVO TADDEO CANANEIA
ad 1 1A NSC CONDICAO DESCRICAD
0,26 0,26 2,256418733 D Regular (O cadeirante depende de ajuda para circular

Fonte: Elaboragao propria
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4.6 Calcadas no entorno dos Parques Urbanos e Vulnerabilidade Social

Retomando a pergunta de pesquisa da presente dissertagéo, a saber, “Como
se encontram a qualidade e a acessibilidade das calgadas do entorno de parques
urbanos em areas de diferentes grupos de vulnerabilidade social na cidade de Barueri,
Séao Paulo, Brasil?”, e considerando os resultados dos calculos do IQC e do IAC para
as calcadas do entorno dos trés parques estudados, € possivel realizar algumas
observacgoes relevantes.

Em relacéo ao IQC, o Parque Municipal Dom José, localizado em area de baixa
vulnerabilidade social, se sobressai com resultados positivos. Observou-se que 55,4%
das calgadas foram avaliadas como “Bom”, 35,7% como “Regular’ e 8,9%, como
“Otimo”.

Esses dados também revelam que, apesar das calgadas do entorno do
mencionado parque apresentarem as melhores condicbes de qualidade, em
comparagao aquelas pertencentes ao entorno dos demais parques analisados,
verificam-se aspectos que ainda requerem melhorias com vias a garantia da
acessibilidade adequada.

Tal fato corrobora as observagdes realizadas por Calado et al. (2019) e por
Cruz (2023), segundo as quais, apesar das vantagens em termos de acessibilidade
apresentadas pelas calcadas pertencentes as areas menos vulneraveis, ainda assim,
a condigdo das mesmas nao proporciona a devida acessibilidade, conforme
preconizado pela NBR9050.

Os dados referentes ao Parque Municipal Dom José permitiram a identificagcao
de irregularidades no indicador de “Manutengédo”, como rachaduras e desniveis no
pavimento. Além disso, apontaram problemas em relagdo a de Largura Efetiva, uma
vez que, em alguns trechos, ela se mostrou insuficiente para atender as necessidades
do fluxo de pedestres, forcando-os a caminhar pela via de veiculos. Esta situacao,
segundo Dischinger, Bins e Borges (2009), restringe a liberdade de movimento e
impacta diretamente a acessibilidade.

Com relacao a essa questao, destaca-se também o observado por Mutiawati
et al. (2020), os quais descrevem como a presencga de obstaculos nas calgadas, como
placas, partes estreitas, conexdes improprias, irregularidades na superficie e pisos

danificados, obriga os pedestres a desviar para as rodovias de veiculos motorizados.
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Esta situagao aumenta exponencialmente o risco de acidentes, colocando em perigo
a segurancga desses individuos.

Importante destacar ainda o observado por Corazza et al. (2017), segundo os
quais os pedestres tendem a optar por rotas que oferecem maior conforto e
atratividade, desviando-se quando essas condigdes nao sao atendidas. Calgadas em
condicdes precarias ou estreitas, por exemplo, podem levar os pedestres a optar por
caminhar nas ruas, uma pratica perigosa, mas comum, inclusive entre os idosos

Quanto ao IAC aplicado ao Parque Municipal Dom José, verificou-se que o
percurso analisado apresenta condi¢des regulares, resultando em uma dependéncia
de assisténcia para a circulagdo de cadeirantes. Destacou-se também a falta de
travessias adequadas, conforme estabelecido pela NBR 9050/2015 para a promog¢ao
da acessibilidade, como por exemplo rampas de calgada, sinalizagao tatil, sonora e
visual, rebaixamento de guias, iluminagdo adequada e a auséncia de obstaculos.

Foi notavel que a qualidade e acessibilidade das calgadas no Parque Municipal
Dom José sao superiores nos trechos adjacentes aos condominios de médio e alto
padrdo. As travessias que servem a esses moradores € as proximas ao parque
geralmente dispdem de recursos de acessibilidade como faixas de pedestres e
rampas de acesso. No entanto, apesar de ndo estarem totalmente equipadas com
todos os recursos essenciais, essas travessias sao comparativamente mais bem
providas do que aquelas situadas mais distantes desses condominios e da entrada
principal do parque.

Com relacao as calgadas do entorno do Parque da Maturidade José Dias da
Silva, localizado em uma area de média vulnerabilidade social, verificou-se que, em
relagdo ao IQC, 74,4% das calgadas foram classificadas como "Regulares".
Adicionalmente, 20,9% apresentaram condi¢des consideradas "Boas" e apenas 4,7%
foram avaliadas como "Otimas".

As analises permitiram observar um quadro preocupante em relagdo ao
indicador de "Seguranga", evidenciado pela existéncia de multiplos pontos com guias
rebaixadas, o que aumenta o risco de conflitos entre pedestres e veiculos. O indicador
de "Manutencao" destaca-se por revelar problemas consideraveis, como desniveis e
rachaduras nas superficies dos passeios. Além disso, o indicador de "Largura Efetiva"
identificou trechos em que a passagem de pedestres estd completamente obstruida

por equipamentos publicos, comprometendo a funcionalidade da calgada.
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A avaliacdo da acessibilidade no Parque da Maturidade José Dias da Silva
categoriza a situagdo como "Regular", indicando que pessoas em cadeiras de rodas
necessitam de assisténcia para se deslocar. Embora seja possivel para um cadeirante
se movimentar em certos trechos com ajuda, a auséncia de fiscalizagdo adequada
torna alguns segmentos particularmente problematicos. Essa analise aponta para a
necessidade de atencao especial aos indicadores de conservagao do pavimento,
largura efetiva das calgadas e adequagao das travessias. Em determinados pontos,
mencionados especificamente no item 4.5.2, a viabilidade do uso da cal¢ada é
diretamente comprometida pelas deficiéncias observadas nesses indicadores.

Importante relembrar que, segundo Khabiri et al. (2020), calgadas seguras e
acessiveis sdo aquelas que possuem dimensdes e pavimentacdo adequadas. De
acordo com tais autores, quando a caminhada se torna dificil e complicada, os
pedestres tendem a desviar-se repentinamente para as ruas, aumentando o risco de
acidentes. Wicramasinghe e Dissanayake (2017), Khabiri et al. (2020) e Cruz (2023)
observam que a infraestrutura limitada das calgadas implica na intensificagcao de
colisbes entre pedestres e veiculos, resultando em um aumento na ocorréncia de
acidentes e desencorajando o uso da caminhada.

Além disso, no entorno do Parque da Maturidade José Dias da Silva , foram
identificados alguns trechos de calgadas, predominantemente residenciais, onde se
utilizou materiais cerdmicos no revestimento das calgcadas. Segundo a NBR
9050/2015, os materiais ceramicos podem ser empregados no revestimento de
calcadas, desde que atendam a critérios especificos, tais como superficie estavel,
firme, antiderrapante e nao trepidante, além de apresentarem contraste tatil e visual
adequados. Contudo, uma avaliagcao in loco revelou que a maioria desses trechos
com pisos ceramicos nao cumpre as diretrizes estabelecidas pela norma. Essa
inadequacdo compromete a acessibilidade, especialmente em dias umidos e
chuvosos, impactando negativamente a seguranga e o conforto dos usuarios.

Tais constatacdes sao ainda mais preocupantes quando se observam os dados
da Sociedade Brasileira de Geriatria e Gerontologia (2008), segundo os quais, a
incidéncia de quedas entre idosos é preocupantemente alta. Cerca de 30% a 60% dos
individuos com mais de 65 anos sofrem quedas anualmente, com 40% a 60% dessas
quedas resultando em algum tipo de leséo e cerca de 5% em fraturas. Isso sublinha
a necessidade de calgadas bem projetadas e conservadas, visto que sua qualidade é
um fator determinante na prevenc¢do desses acidentes. As calgcadas mal projetadas
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ou em mas condi¢des de conservagao representam um risco significativo, ressaltando
a necessidade de infraestruturas urbanas que atendam as necessidades da
populacdo de modo geral.

Por fim, o Parque Taddeo Cananeia, situado em uma area de alta
vulnerabilidade social, conforme indicado pelo IPVS de 2014, apresentou, segundo o
indice de Qualidade de Calgadas (IQC), 38,5% de seus passeios publicos
classificados como “Ruins”, 48,2% como “Regulares” e apenas 15,4% como “Bons”.
Em comparagdo com os outros parques analisados, este demonstrou os piores em
relagao ao IQC, evidenciando porcentagens preocupantes nos cinco indicadores que
compdem o indice: seguranga, manutencao, largura efetiva, seguridade e atratividade
visual.

Spineli e De Paula Souza (2021) afirmam que a acessibilidade urbana é vital
para garantir a qualidade de vida e a inclusdo social. As calgadas, como destacado
por Martokusumo, Kusuma e Octaviana (2013), e com base em tedricos como Gehl
(1987), Carr et al. (1992), Madanipour (2000) e Carmona et al. (2003), sdo
infraestruturas fundamentais para a inclusao social e a qualidade de vida nas cidades.

Entretanto, pela analise dos dados, é possivel constatar que pessoas que
residem em areas de maior vulnerabilidade encontram obstaculos significativos que
Ihes sdo impostos pelo espago construido desigual e segregador, resultando em
piores condi¢cdes de acesso as areas verdes urbanas e dificultando que tal parcela da
populacao usufrua dos beneficios que tal acesso poderia proporcionar a melhoria da
sua qualidade de vida.Quanto & analise do indice de Acessibilidade das Calcadas
(IAC) no Parque Taddeo Cananeia, o resultado foi similar ao dos outros dois parques
examinados, indicando que, independentemente do nivel de vulnerabilidade social da
area, os resultados foram semelhantes.

Contudo, a analise detalhada sugere que esses resultados nao refletem
plenamente a realidade do Parque Taddeo Cananeia. Uma avaliagdo mais minuciosa
dos indicadores propostos pelo método, revela que o indicador “Tipo de Material do
Revestimento” tem um impacto significativo no resultado final da condigéo do percurso
analisado. Portanto, recomenda-se que futuras analises considerem, dentro do
indicador “Tipo de Material de Revestimento”, variaveis relativas ao estado de
conservagao do material, pois a conformidade com critérios de regularidade, firmeza,
antiderrapagem e nao trepidagdo ndo asseguram sua eficacia se o material estiver

em condigdes inadequadas. Problemas como a presengca de degraus elevados,
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calgadas estreitas e patologias que dificultam a locomogao ou provocam trepidagao
sdo obstaculos significativos, especialmente para usuarios de cadeiras de rodas,
mesmo com assisténcia. Observou-se que apenas as calgadas nas proximidades do
parque sao verdadeiramente acessiveis.

Portanto, é justificavel avaliar o nivel de acessibilidade de maneira isolada, ou
seja, examinando cada indicador individualmente. Esta abordagem permite a
identificacdo precisa das falhas mais evidentes nas calgadas sob analise.
Consequentemente, podemos afirmar, conforme destacado por Calado et al. (2019)
e Cruz (2023), que a acessibilidade esta intrinsecamente relacionada a
vulnerabilidade social da area em questao, conforme demonstrado pelos indicadores
do indice de Qualidade de Calgadas (IQC) e do indice de Acessibilidade das Calgadas
(IAC).

Os indices analisados destacam a necessidade de alcangar a visao de
acessibilidade urbana articulada pelo Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel
(ODS) 11 das Nagdes Unidas, que visa "tornar as cidades e os assentamentos
humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis”, bem como assegurar o
direito constitucional de ir e vir de forma livre e segura, conforme estabelecido pela
Constituicdo Federal de 1988 do Brasil e pela Declaragdo Universal dos Direitos
Humanos da ONU. Para atingir esses objetivos, € imprescindivel um
comprometimento e investimento continuos por parte do poder publico.

Estas observagdes sublinham a necessidade de adotar uma abordagem
equitativa no planejamento e na melhoria da infraestrutura urbana. E essencial
garantir que os beneficios proporcionados pela acessibilidade sejam acessiveis a toda
a populagcao, independentemente de seu nivel socioecondbmico. A adequagao das
calgadas aos padrdes de acessibilidade constitui um elemento chave para promover
uma mobilidade urbana inclusiva, assegurando assim o direito ao lazer e ao bem-

estar por meio do acesso a espacos verdes e parques urbanos.
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5. Consideragoes finais

Esta dissertagao objetivou analisar a qualidade e acessibilidade das calgadas
no entorno de parques urbanos situados em areas com distintos graus de
vulnerabilidade social em Barueri, Sdo Paulo, Brasil. Alinhada a este objetivo geral,
foram estabelecidos trés objetivos especificos: primeiro, selecionar parques urbanos
em areas de variados niveis de vulnerabilidade social em Barueri; segundo, avaliar a
qualidade das caracteristicas fisicas das calgadas circundantes aos parques urbanos
escolhidos; e, por ultimo, examinar a acessibilidade dessas calgadas.

Para alcangar esses objetivos, trés parques urbanos, localizados no municipio
de Barueri, Estado de Sao Paulo, foram selecionados. Cada um desses parques situa-
se em grupos de vulnerabilidade social distintas, conforme classificado pelo indice
Paulista de Vulnerabilidade Social (2014): o Parque Municipal Dom José em uma area
de baixa vulnerabilidade social, o Parque da Maturidade José Dias da Silva em uma
regiao de média vulnerabilidade, e o Parque Taddeo Cananeia em uma localidade de
alta vulnerabilidade social.

Para a analise proposta, recorreu-se ao indice de Qualidade das Calcadas
(IQC) e ao indice de Acessibilidade das Calgadas (IAC), conforme as metodologias
desenvolvidas por Ferreira e Sanches nos anos de 2001 e 2005, respectivamente.
Esses indices proporcionam uma avaliagao sistematica e quantitativa das condicdes
fisicas e de acessibilidade das calgadas, permitindo uma compreensao detalhada das
barreiras urbanas que afetam a mobilidade e inclusdo social nos espagos publicos
avaliados.

A presente pesquisa sobre a qualidade e acessibilidade das calgadas no
entorno de parques urbanos em diferentes areas de vulnerabilidade social em Barueri,
Sao Paulo, destaca achados cruciais para a compreensao das condi¢des urbanas. O
Parque Municipal Dom José, em area de baixa vulnerabilidade social, destaca-se
positivamente no indice de Qualidade de Calcadas (IQC) em relacdo aos demais
parques, apesar de evidenciar a necessidade de melhorias mesmo em areas
consideradas favoraveis. Problemas como rachaduras, desniveis e largura
insuficiente foram observados, impactando diretamente na seguranca e mobilidade
dos pedestres.

As calcadas do entorno do Parque da Maturidade José Dias da Silva, em uma
area de média vulnerabilidade social, apresentaram qualidades inferiores ao anterior,

além de se constituir em um quadro preocupante em relagdo aos indicadores de
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"Seguranga", "Manutencao" e "Largura Efetiva", com trechos em que a passagem de
pedestres esta completamente obstruida por equipamentos publicos, comprometendo
a funcionalidade da calcada.

Por outro lado, as calgcadas do entorno do Parque Taddeo Cananeia, situado
em area de alta vulnerabilidade social, revelam as piores condi¢gdes em relagdo ao
IQC. Esses resultados sublinham uma relagdo intrinseca entre acessibilidade e
vulnerabilidade social, indicando a necessidade urgente de uma abordagem equitativa
no planejamento urbano. Além disso, a pesquisa destaca a importancia da adequagao
das calgcadas aos padrdes de acessibilidade como um elemento-chave para promover
uma mobilidade urbana inclusiva, alinhando-se aos Obijetivos de Desenvolvimento
Sustentavel e aos direitos constitucionais de ir e vir de forma livre e segura. Essas
conclusdes fornecem uma base soélida para a formulagcdo de politicas publicas e
investimentos continuos visando melhorias significativas na qualidade de vida urbana.

A coleta e analise dos dados permitiram identificar uma fragilidade do método
de calculo do IAC. A analise detalhada no Parque Taddeo Cananeia ressalta a
importancia do "Tipo de Material do Revestimento" como um fator crucial, indicando
que a conformidade com critérios técnicos pode nao garantir eficacia se o material
estiver em condi¢cbes inadequadas. Para superar essa limitagado, futuras analises
devem considerar variaveis adicionais, como o estado de conservacdo do material,
proporcionando uma avaliagdo mais abrangente da acessibilidade das calgadas. Essa
abordagem mais detalhada contribuira para uma compreensao mais precisa das
condigbes e permitira a identificagdo de melhorias especificas necessarias para
promover uma acessibilidade urbana efetiva e inclusiva.

Por fim, para futuros estudos, além da revisdo do método mencionado, sugere-
se a selecao de trechos menores de calgadas, ampliacdo da area de analise incluindo
maior numero de cal¢cadas e analise das cal¢gadas do entorno dos demais parques do

municipio.
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